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1. Ausgangslage, Ziel- und Aufgabenstellung

Die Marktgemeinde Brunn am Gebirge liegt im Bezirk Mddling im Bundesland Niederdsterreich, direkt
stidlich angrenzend an die Bundeshauptstadt Wien. Die siidlichen Gemeindebezirke von Wien sind in den
letzten Jahrzehnten eng mit Brunn zusammengewachsen?. Die Gemeinde Brunn hat derzeit (Stand 2021)
ca. 12.000 Einwohnerinnen und Einwohner und gehort, neben der Marktgemeinde Perchtoldsdorf, zu den
bevolkerungsreichsten Gemeinden des Bezirks Mdédlings. Auch fir die nachsten Jahre wird eine
Bevdlkerungszunahme prognostiziert. Die Lage im Raum bedeutet fir Brunn Chancen fir die gute
Erreichbarkeit, aber auch Herausforderungen, etwa den stetig steigenden motorisierten Individualverkehr
und Lieferverkehr?.

Das vorliegende Mobilitatskonzept soll die aktuellen und zukiinftigen Mobilitdtsbedirfnisse fiir die
Menschen in Brunn abdecken und alle Arten von Verkehrsstromen leistungsfahig und verkehrssicher
abwickeln. Dazu sind vor allem MobilitatsmaRnahmen erforderlich, die den Umweltverbund férdern und
zu einer modalen Verlagerung fuhren kénnen. Das vorliegende Konzept steht im Einklang mit dem
,Mobilitatskonzept Niederosterreich 2030+“* und dem ,Mobilitaitsmasterplan 2030 fiir Osterreich®.
Grundlegend fur ein wirkungsvolles Mobilitatskonzept sind drei Paradigmen:

= Verkehrsvermeidung — Weniger!

Pkw-Verkehre reduzieren - Abbau von Mobilititszwéangen

o Schaffung kompakter, nutzungsdurchmischter Raumstrukturen

o Flacheninanspruchnahme im Freiraum begrenzen, weitere Zerschneidung von freier Landschaft
und von Waldflachen vermeiden

o Sicherung der Daseinsvorsorge in dispers besiedelten, gering verdichteten Regionen mit
Versorgungsdefiziten — v.a. bei Lebensmittelversorgung und oft raumlich und zeitlich lickenhafter
OPNV-Anbindung

o Ortsnahe MobilitAitsangebote, insb. Bereitstellung von Produkten bzw. Dienstleistungen fir
(mobilitatseingeschrankte) Personen

o Sicherung eigenstandiger Teilhabe am gesellschaftlichen Leben fiir alle, auch ohne
Inanspruchnahme von Begleitmobilitat

o Wirkungsvallstes Handlungsfeld hierfiir ist die Raumplanung

1 Nach der Statistik Austria ,Urban-Rural-Typologie®

(https://www .statistik.at/web_de/klassifikationen/regionale_gliederungen/stadt_land/index.html) befindet sich das
Plangebiet in der Kategorie ,urbanes Grof3zentrum®. Fiir das Bundesland Nieder&sterreich wurden als Grundlage
zwei Raumtypologien des Osterreichischen Institut fiir Raumplanung (wirtschaftsgeographisch und
regionaldkonomischer Zugang) und der Technischen Universitat Wien (siedlungsgeographischer Zugang)
herangezogen.

2 Gute Anbindung an das héherrangige StraRennetz durch Autobahnverbindung (A 21 und A 2 (auRerhalb des
Plangebiets, aber in unmittelbarer Nahe)) und Bundesstraen (B 12, B 12a, B 13, B 14)

3 Amt der Niederosterreichischen Landesregierung. Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr

Abteilung Raumordnung und Gesamtverkehrsangelegenheiten (Hg.), 2015, Mobilitatskonzept Niederdsterreich
2030+. Schriftenreihe Heft 34. Aufrufbar unter https://noe.gv.at/noe/Publikationen_Mobilitaet.html (24.01.2021)

4 Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt; Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie, 2021,
Mobilitatsmasterplan 2030 fiir Osterreich. Der neue Klimaschutz-Rahmen fiir den Verkehrssektor. Nachhaltig —
resilient — digital, Wien. Aufrufbar unter
https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/mobilitaetsmasterplan/mmp2030.html (25.01.2022)
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= Verkehrsverbesserung — Besser!

o Reduktion von Fahr-, Beschleunigungs-, Roll- und Luftwiderstdnden durch Fahrzeugdesign,
Leichtlaufreifen & Gewichtsreduktion
Optionen in Antriebstechnologien und Kraftstoffen (Vor- und Nachketten generell beachten)
Elektromobilitat als wichtiger Teil der Mobilitatslésungen.
Wasserstoffautos als Ergdnzung zum batteriebetriebenen E-Auto (Wirkungsgrad betrachten;
fossile Quellen)

= Verkehrsverlagerung — Anders!

Wandel des Lebensstils und der Mobilitatskultur
ZufuRgehen, Fahrradfahren, Nutzung des OPNV
— Verlagerung von Pkw-Verkehr auf SPNV und OPNV,
— Verlagerung von Pkw-Verkehr auf den Rad- und Ful3verkehr,
— Betriebliche/ kommunale Mobilitatsmanagement sowie
— Anderung des Nutzerverhaltens.

o Voraussetzungen: Bewusstseinswandel, Bestehen alternativer, miteinander vernetzter
Mobilitatsangebote, geeignete Distanzen, gut ausgebautes Angebot offentlicher Verkehrsmittel
o Ausgangsbedingungen zur weiteren Verlagerung vom MIV auf OV, Fahrrad oder ZufuRgehen in
Ballungsraumen giinstig
Anteil kurzer Wege, die mit Fahrrad oder zu Ful? zuriickgelegt werden, ist vergleichsweise hoch
Bewusstere Mobilitatsausgestaltung: Basismobilitat in Stadten, d.h. Fahrrad- und FuRverkehr,
OV sowie Carsharing erganzen

Auch der Mobilitatsmasterplan 2030 fiir Osterreich nennt diese Paradigmen.

In diesem Konzept werden libergeordnete Ziele fir die mittel- und langfristigen Mobilitatsbedirfnisse
zusammengefiihrt und bewertet. In den daraus ermittelten Handlungsfeldern sind die verschiedenen
Nachhaltigkeitsfaktoren® (z. B. Vermeidung von Verkehrstoten, nachhaltige Stadte und Gemeinden,
MaRnahmen zum Klimaschutz) zu beachten.

Anderungen in der verkehrlichen Struktur sowie BaumaRnahmen (wie z. B. der viergleisige Ausbau der
Stdbahnstrecke bzw. der Schnellbahnen oder neue Bahnquerungen) werden sich verkehrlich auswirken.
Dadurch entstehen Mdglichkeiten, den 6ffentlichen Verkehr neu zu positionieren und die Nutzung zu
starken. Allerdings muss das Problem der ,last mile“ von der Haustlr zur Haltestelle des 6ffentlichen
Verkehrs neu gedacht und in attraktiver Weise gelost werden.

Ein wichtiges Ziel ist die Verlagerung von Kfz-Fahrten zu den o6ffentlichen Verkehrsmitteln. Folgende
wichtige langfristige Ziele wurden seitens der Marktgemeinde Brunn am Gebirge definiert, die im Rahmen
des vorliegenden Mobilitéatskonzeptes als ,Leitziele” verfolgt werden:

5von den Vereinten Nationen 2016 ins Leben gerufen, wurde die Agenda 2030 mit den 17 Zielen fur Nachhaltige
Entwicklung (englisch: Sustainable Development Goals) als ein globaler Plan zur Férderung nachhaltigen
Friedens, Wohlstands und zum Schutz unseres Planeten definiert.
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— Verlagerung des Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes
(zu Fuld, Fahrrad, Bus und Bahn)

— Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Verbesserung des Verkehrsflusses durch Mallnahmen zur
Stauvermeidung und Kapazitatsanpassung

- Verkehrsberuhigung im Ortskern

Es waren vielféltige Untersuchungsschritte durchzufilhren. Die Betrachtungen konzentrierten sich dabei
auf den ortlichen Kontext von Brunn am Gebirge unter Berlicksichtigung der Hauptverkehrsadern im
Brunner Umfeld. Vorhandene Verkehrsdaten sowie geplante Entwicklungen wurden vom Auftraggeber zur
Verfiigung gestellt. Fir den gesamten Untersuchungsablauf wurden die folgenden Handlungsfelder
zugrunde gelegt, betrachtet und bewertet:

» Mobilitatsverhalten, Modal-Split der Brunner Bewohnerschaft
= Verkehrsinfrastruktur fiir:

o FuBverkehr

o Radverkehr

o Offentlicher Verkehr

o Motorisierter Individualverkehr
o Ruhender Verkehr

= StraRenraumgestaltung
= Verkehrssicherheit
=  Gesamtheitliche Aspekte

o Offentlichkeitsarbeit und Organisation
o Gesamtheitlicher Ansatz zur Steigerung der Lebensqualitat
o Mobilititsmanagement, Akzentsetzung durch die Gemeinde

Im Folgenden werden zunéachst die Ergebnisse der Bestandsanalyse fur die Gemeinde Brunn am Gebirge
dargestellt. Dabei werden alle genannten Handlungsfelder berlcksichtigt. In einem weiteren Schritt
werden die Ergebnisse als Grundlage der Prognose verwendet.

Bernard Gruppe ZT GmbH Seite 11 von 113



Mobilitatskonzept Brunn am Gebirge B E R NAR D
Endbericht

Projektnummer: P501416 Datum: 14.02.2023 GRUPPE

1.1 Datengrundlagen

Folgende Grundlagen wurden gesichtet und im vorliegenden Konzept beriicksichtigt:

= Amt der Niederosterreichischen Landesregierung, Abteilung Raumordnung und
Gesamtverkehrsangelegenheiten (2021): Auswirkungen der Parkraumbewirtschaftung in Wien und
Uberlegungen zu MaRnahmen NO, Information- und Abstimmungstreffen 17.09.2021

= Amt der Niederosterreichischen Landesregierung. Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr
Abteilung Raumordnung und Gesamtverkehrsangelegenheiten (Hg.) (2015): Mobilitatskonzept
Niederosterreich 2030+. Schriftenreihe Heft 34.

=  TU Wien (2009), Kommunales Mobilititsmanagement

= Biiro Dr. Paula (2009), Marktgemeinde Brunn am Gebirge, Ortliches Entwicklungskonzept

» Dipl. Ing. Herbert Liske, Ingenieurkonsulent fir Raumplanung und Raumordnung (2021),
Aktualisierung Grundlagendaten Bevdlkerungsentwicklung Baulandreserven Technische & soziale
Infrastruktur

= OROK - Osterreichische Raumordnungskonferenz (2018), OROK-Bevolkerungsprognose 2018

=  BMVIT, Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie Abt. V / INFRA 5 Internationale
Netze und GVP-O (2009), Verkehrsprognose Osterreich 2025+ Endbericht

» RADLgrundnetz Bezirk Médling, Abschnitt MG Brunn am Gebirge, Lageplan (2018)

» Konzept Wohnbauprojekt Glasfabrik Brunn (2018)

= OBB Infra (2021), BAR020: Wien Meidling-Modling, viergleisiger Ausbau

Weitere Quellen sind entsprechend kenntlich gemacht.

1.2 Untersuchungsgebiet und Flachennutzung

Die Marktgemeinde Brunn am Gebirge liegt im Ballungsraum von Wien (vgl. Abbildung 1) im sog.
Industrieviertel. Im Westen wird die Gemeinde durch den Naturpark F6hrenberge und im Osten durch die
Autobahn A 2 begrenzt. Sudlich liegt die Stadt Mddling, nérdlich liegen Perchtoldsdorf und Wien-Liesing.
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Abbildung 1: Lage von Brunn am Gebirge (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Die Statistik “Austria Urban Rural Typologie” ! kategorisiert Brunn als ,urbanes GroRzentrum“ Die
Flachennutzung zeigt nachfolgende Abbildung 2. Es wird deutlich, dass die stadtischen Funktionen der
Marktgemeinde deutlich getrennt sind und eine stadtebauliche Nutzungsmischung nur gering ausgepragt
ist. In Brunn liegen im westlichen Bereich Wohngebiete, die sich Gber den Brunner Berg erstrecken. Im
Osten des Untersuchungsgebiets liegen viele Einrichtungen des Einzelhandels und der Nahversorgung.
Die Bahntrasse fungiert hier als Trennlinie zwischen alten und neuen Gemeindestrukturen. In den
Wohngebieten verteilt befinden sich in der Gemeinde fiinf o6ffentliche Landeskindergarten und drei
Schulen.
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Abbilung 2: Flachennutzung (Quelle BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Markant fur die Ortsstruktur und die Verbindung der Ortsteile ist die in Nord-Std Richtung verlaufende
Bahntrasse der Suidbahn von Wien in Richtung Graz. Diese Verbindung stellt indes fir die Marktgemeinde
eine starke Barriere flir den gesamten innerdrtlichen Verkehr dar (vgl. Abbildung 3) und trennt den eher
historisch gepragten Westen des Ortes vom neueren, gewerblich gepragten Osten. Es bestehen
insgesamt vier Querungsmoglichkeiten der Bahntrasse im Plangebiet, wovon nur drei Querungen
(Unterfihrungen) vom flieBenden Kfz-Verkehr genutzt werden kénnen. Zwei Unterfihrungen sind fur
Radfahrende geeignet. ZufulRgehende kdnnen an drei Unterfihrungen die Bahntrasse unterqueren.
Geplant ist es, eine weitere Unterfihrung als Verbindung zwischen Prof.-Liebermann-Straf3e und
Vesperkreuzstral3e herzustellen.
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2. Bestandsanalyse: ErschlieBung durch die Verkehrsmittel

Die grundlegende Basis fir das Mobilitdétskonzept der Marktgemeinde Brunn am Gebirge ist eine
Bestandsanalyse der Infrastruktur der Verkehrsarten im Untersuchungsgebiet. Hierzu werden die
Ergebnisse der Verkehrserhebungen herangefiihrt sowie die Bewertungen der ortlichen
Verkehrsinfrastruktur, die im September 2021 in umfangliche Ortsbegehungen aufgenommen wurde. Die
hier betrachteten Verkehrsarten sind:

= Motorisierter Individualverkehr (MIV)

» Liefer- und Schwerverkehr (SV)

=  FuBRverkehr

» Radverkehr

= Offentlicher Verkehr (OV)

» Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Ziel der Bestandsanalyse ist eine jeweilige und integrierte Starken- und Schwachenanalyse, die Basis fiir
die Entwicklung eines Leithildes und Ziels des Mobilitdtskonzepts dient. So kénnen flr das
Untersuchungsgebiet mafligeschneiderte Konzeptideen und Malnhahmen erarbeitet werden, die die
Mobilitat und den Verkehr in der Marktgemeinde Brunn am Gebirge zukiinftig deutlich verbessern sollen.
Die Ergebnisse der Aufnahme und Bewertung der Infrastruktur ist in den folgenden Abschnitten aufgefihrt.

2.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) ist in der Marktgemeinde Brunn am Gebirge das am haufigsten
genutzte Verkehrsmittel. Mit dem zuletzt 2013 erhobenen Wegeanteil von mehr als 60 % Wegeanteil im
Modal-Split werden die meisten Wege mit dem Pkw getatigt, was die Bedeutung des Verkehrsmittels flr
die Menschen in Brunn am Gebirge unterstreicht.

Fir den Kfz-Verkehr ist es erforderlich, eine leistungsfahige Infrastruktur bereitzustellen. Besonders in den
Spitzenstunden, an denen sich der Verkehr blindelt, solite im Untersuchungsgebiet ein mdglichst
verlustzeitfreier Verkehrsfluss an den Knotenpunkten gegeben sein.

2.1.1 Klassifiziertes Verkehrsnetz im Untersuchungsgebiet

Das Verkehrsnetz fir den MIV istim Untersuchungsgebiet mafgeblich durch die BundesstraRen B 12 und
B 13 gepragt. Diese verlaufen in Nord-Sid Richtung durch das Gemeindegebiet. Die Brunner Stra3e B 12
verbindet die Stadt Mddling mit Wien und dient somit als untergeordnete Parallelachse zur Siidautobahn
A 2. Die B 13 beginnt in Brunn am Gebirge und verlauft in westlicher Richtung zur Gemeinde Pressbaum
im Bezirk St. Polten-Land. Die Bundesstral’e B 12a ist eine Abzweigung der B 12, die in die B 17 im Osten
des Untersuchungsgebiets mindet. Wichtige weitere ortliche Hauptverkehrsachsen sind die
Wienerstra3e, Johann-Steinbock-Strale und Franz-Keim-StralRe. Anschliisse an das Autobahnnetz
liegen im Norden des Plangebiets an der Liebermannstrale bzw. der B 12a an die A 21 lber die
Anschlussstelle 36 “Brunn am Gebirge” sowie im Westen des Plangebiets.
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Abbildung 4: ErschlieBung, Hauptachsen

Im untergeordneten Netz liegen als Sammelstralen kategorisiert die StrafRen Liebermannstrale,
Rennweg, Bahnstral’e, Jakob-Fuchs-Gasse, Franz-Schubert-Strale, Heugasse, Liechtensteinstrafie,
Viktor-Adler-StraRe und Kesslerweg, die den Verkehr aus den Wohngebieten bindeln und zu den
Hauptverkehrsachsen flihren. Abbildung 5 zeigt das Hauptverkehrsnetz im Untersuchungsgebiet.
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Abbildung 5: Klassifiziertes Straennetz, Kartengrundlage: Copyright OpenStreetMap Contributors

Pragnant flr das ortliche Verkehrsgeschehen ist der Knotenpunkt der B 12 und B 13, der im

Untersuchungsgebiet liegt. Hier treffen regionale Verkehrsstrome aufeinander und missen abgewickelt
werden. Der Knotenpunkt liegt zentral im Ortskern der Marktgemeinde, sodass neben den kreuzenden
Verkehrsstromen auch die Anforderungen des FuBgangerverkehrs und des Radverkehrs
aufeinandertreffen. Eine Detailbetrachtung dieses Knotenpunkts wird im Abschnitt 2.1.4 beschrieben.
21.2

Verkehrserhebungen als quantitative Basis der Bestandsanalyse

Mitarbeitende der BERNARD Gruppe ZT GmbH haben am 15. und 17. September 2020 (Dienstag und
Donnerstag) Verkehrszahlungen an neun

Knotenpunkten (Kreuzungen,

und

Einmiindungen
Kreisverkehre) und zwei Querschnitten in Brunn durchgefiihrt. Erfasst wurden im Wesentlichen die
Verkehrsstarken auf dem HauptstralBennetz, insbesondere im Zuge der Bundesstral’en B 12, B 12a und
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B 13, differenziert nach Fahrtrichtungen. Zum Einsatz kamen Videomesssysteme auf ca. 6 m hohen
Teleskopstangen, deren Daten softwaregestiitzt ausgewertet wurden.

Ebenfalls am 15. September 2020 hat die Smart Inspection GmbH eine Drohnenbefliegung an der
Anschlussstelle Brunn am Gebirge der Wiener AuRenringautobahn (A 21) durchgefihrt, bei der alle
Verkehrsstrome der Anschlussstelle vom bzw. zum Kreisverkehr an der Liebermannstral’e erfasst
wurden. Nicht erhoben wurden Verkehrsstarken im Zuge der A 21. Durch die kabelgebundene
Stromversorgung konnte die eingesetzte Drohne dauerhaft in der Luft bleiben.

Alle durchgefiihten Zahlungen umfassen einen Zeitbereich von 24 Stunden. Die Auswertung
unterscheidet sieben Fahrzeugarten:

= Fahrrad,

=  Motorrad,

= Pkw,

» Lieferwagen (Lfw),
= Lkw,

» Lastzug (Lz) und

= Bus).

Die Fahrzeugarten Lkw, Lz und Bus sind als Schwerverkehr (SV) mit einem zulassigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t definiert. Die Auswertung der Drohnenbefliegung unterscheidet zwischen Leichtverkehr
(Fahrrad, Motorrad, Pkw, Lfw) und Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus).

Die hochsten Verkehrsstarken wurden auf der B 12 an der Gemeindegrenze zur Stadt Wien mit
45.700 Kfz/24 h sowie auf der B 12a ndordlich der Anschlussstelle Brunn mit 48.600 Kfz/24 h erfasst.
Sudlich der Anschlussstelle Brunn gehen die Verkehrsstarken auf der B 12a zunachst auf 26.800 Kfz/24 h
zuriick und erreichen sudlich der Wiener StraRe 15.300 Kfz/24 h. Vor der Einmindung in die B 17 liegt
das Verkehrsaufkommen der B 12a bei 14.100 Kfz/24 h. Die nach Siden fuhrende Johann-Steinbdck-
StralRe weist mit 14.800 Kfz/24 h eine geringfiigig hohere Verkehrsstarke auf.

Im Zuge der B 12 nehmen die festgestellten Verkehrsstarken von Norden nach Siden zu. Sidlich der
Abzweigung der B 12a liegt das Fahrzeugaufkommen bei 11.300 Kfz/24 h, stidlich der Wiener Stral3e bei
15.600 Kfz/24 h und zwischen der Einmindung der B 13 und der Gemeindegrenze zu Maria Enzersdorf
bei 17.300 Kfz/24 h. Auf der B 13 wurde von der Ortsmitte bis zur Gemeindegrenze von Perchtoldsdorf
ein Verkehrsaufkommen von 11.800 Kfz/24 h gezahlt.

Die Schwerverkehrsanteile der erhobenen Querschnittsbelastungen variieren je nach Ortsteil. So liegen
im historischen Ortskern die Schwerverkehrsanteile bei maximal 4 %, wahrend der Schwerverkehrsanteil
im Bereich der gewerblichen Gebiete beispielsweise an der B 12a oder der Liebermannstral3e bis maximal
9 % ausgewertet werden. Dies liegt v.a. an der Nahe zu den gewerblichen Nutzungen und der Néhe zu
Autobahnanschliissen, die die Schwerverkehrsanteile héher ausfallen lassen. Uberdurchschnittlich hohe
Schwerverkehrsanteile konnten nicht festgestellt werden.

Die ermittelten DTVw-Werte je Querschnitt in Kfz/24 h sowie die Schwerverkehrsanteile bezogen auf 24 h
zeigt nachfolgende Abbildung 6.
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Abbildung 6: Verkehrsstarken an Querscﬁnitten im Plangebiet DTVw in Kfz/24 h (Schwerverkehrsanteile bezogen auf
24 h), Kartengrundlage: Copyright OpenStreetMap Contributors

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Marktgemeinde Brunn am Gebirge stark durch das hohe
Verkehrsaufkommen auf den Bundesstralen B 12 und B 13 betroffen ist. Das im Ortszentrum
eingerichtete EinbahnstraBensystem weist mit 11.500 Kfz/24 h bis 12.100 Kfz/24 h Verkehrsbelastungen
auf, die sich mit den offentlichen Funktionen einer Ortsmitte und dem Ziel einer hohen Aufenthalts- und
Wohnqualitat nicht vertraglich vereinbaren lassen.

Auf Basis der zeitlichen Verteilung des summierten Verkehrsaufkommens aller Knotenpunkte werden
folgende verkehrliche Spitzenstunden ermittelt:

= Spitzenstunde morgens: 7:30 - 8:30 Uhr
= Spitzenstunde abends: 16:30 - 17:30 Uhr
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Die zeitliche Verteilung des Verkehrs ist gepragt durch eine kurze und hohe Morgenspitze und eine etwas
langer andauernde Abendspitze. Diese zwei Zeitbereiche sind malRgebend fir die Leistungsfahigkeit des
Verkehrsnetzes fur den MIV, da zu anderen Zeitbereichen die Verkehrsmengen geringer ausfallen. Zudem
sind in den beiden Spitzenstunden, gepragt durch den Pendlerverkehr, die sog. Lastrichtungen
unterschiedlich. So wird die Hauptverkehrsmenge am Morgen eher in Richtung Wien gerichtet sein und
am Abend in die entgegengesetzte Richtung. Die folgende Abbildung 7 zeigt die stundliche und
viertelstiindlich gleitend ausgewertete Verkehrsmenge separiert nach allen Kfz und dem Schwerverkehr
(SV) summiert Giber alle Knotenpunkte.

Summierte Tagesganglinie aller Knotenpunkte
40,000 16:30 - 17:30 Uhr

07:30 - 08:30 Uhr
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Abbildung 7: Summierte Tagesganglinie aller Knotenpunkte (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Zum Vergleich ist in nachfolgender Abbildung 8 die Tagesganglinie eines mafigebenden Knotenpunktes
(Wienerstral3e/Feldstral3e) dargestellt. Auch hier zeigt sich, dass eine kurze und hohe Morgenspitze sowie
eine etwas langer andauernde Abendspitze vorliegen. Diese weisen im Vergleich zu Abbildung 7 einen
ahnlichen Zeitbereich auf.

Bernard Gruppe ZT GmbH Seite 21 von 113



Mobilitditskonzept Brunn am Gebirge B E R NAR D
Endbericht

Projektnummer: P501416 Datum: 14.02.2023 GRUPPE

Tagesganglinie am Knotenpunkt WienerstraRe/Feldstrale
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Abbildung 8: Tagesganglinie am Knotenpunkt Wienerstra3e/Feldstrale (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

2.1.3 StraRenraum und Verkehrsfluss

Im Rahmen der Ortsbegehung wurde festgestellt, dass der Kfz-Verkehr das Straenbild in Brunn am
Gebirge dominiert. Teilweise sind Uberbreite Fahrbahnen zugunsten des Kfz-Verkehr vorhanden. Als
Beispiel ist die Bahnstraf3e zu nennen, die als Sammelstra3e ca. 9 m Fahrbahnbreite, davon ca. 7 m Breite
fur den flieRenden Verkehr, aufweist (vgl. Abbildung 9, links). Die beidseitigen Gehwege hingegen erfillen
nicht die gemaR Richtlinien und Vorschriften fir das StraRenwesen (RVS)® geforderte Regelbreite von
2,00 m. Im dargestellten Querschnitt in der Abbildung ist zudem keine Infrastruktur fir den Radverkehr
realisiert.

6 Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe — Schiene -Verkehr (2015): FuRgangerverkehr. Wien.
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Abbildung 9: Breite Fbahnbreite der BahnstraRe (links) und Riickstau auf FeldstraBe (rechts) (Quelle: BERNARD
Gruppe ZT GmbH)

Zum anderen konnten teilweise enge StrafRenquerschnitte im Ortskern festgestellt werden, die ebenfalls
zulasten des Fullverkehrs Uberwiegend fiir den Kfz-Verkehr genutzt werden. Als Beispiel ist die
Wienerstral3e (vor ihrem mittlerweile erfolgten Umbau) zu nennen. Hier besteht durch den Abriss einer
Wand Potential zur Verbreiterung des Stralenquerschnitts bzw. Gehwegs (vgl. Abbildung 10).

Links: WienerstralRe, Blickrichtung Norden und rech e, Blikichtung Sitiden (Quelle: BERNARD

Gruppe ZT GmbH)

Abbildung 10:

Die Wohnviertel sind durch eine grof3ziigig angelegte Verkehrsinfrastruktur gepragt, die viel Platz fur den
ruhenden Verkehr und auch Radfahrende sowie den FuRRverkehr bietet. Die Pkw kdnnen meist auf beiden
Seiten als Langsparker abgestellt werden. Die StraRenquerschnitte lassen grundsatzlich viel Raum fur
den flieBenden Verkehr, sodass Begegnungen zweier Kfz auch bei beidseitigem straRenbegleitendem
Parken problemlos mdglich sind. Die maximal zugelassene Geschwindigkeit ist in den Wohngebieten
weitgehend auf 30 bzw. 40 km/h reduziert, sodass die verschiedenen Verkehrsteilnehmenden sicher
miteinander im Verkehrsraum verkehren kénnen. In der Nahe von Kindertagesstatten oder Schulen sind
weitere MarkierungsmafRnahmen und Beschilderungen aufgestellt, die auf die erhéhten Verkehrsstrome
hinweisen und die Verkehrsteilinehmenden zum langsamen Fahren anhalten sollen.
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inks: breite StraRenraume am Brunner Berg und recht .eschieund ‘ gsanlae vor
Kindergarten an der Bahnstra3e (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Abbildung 11:

Der Ortsteil um die Wienerstraf3e und die Einrichtungen des Einzelhandels sind fur den flieRenden Kfz-
Verkehr einstreifig mit separaten Linksabbiegestreifen ausgestattet. Die Bereiche zwischen den
Grundstiickszufahrten sind mit Querungshilfen und stellenweise auch FuBgangeriiberwegen ausgestattet.
Es ist an beiden Seiten ein Radschutzstreifen markiert, der jedoch durch regelkonform parkende Kfz
blockiert wird. Hier weisen die vorhandenen straRenbegleitenden Langsstellplatze teilweise nicht die
erforderlichen Regelbreiten von 2,00 m auf, sodass die auf den Mehrzweckstreifen fahrenden
Radfahrenden auf den Kfz-Fahrstreifen ausweichen missen.

By e

an der Wienerstra3e (Quelle: BERNARD ruppe ZT G

Abbildung 12: Typische Verkehrsinfrastruktur mbH)
Im Bereich der B 12aund der Johann-Steinbdck-StralRe sind die StralRenraume sehr breit und bieten auch
Platz fur groRere Verkehrsmengen mit Schwerverkehr, der hier in gréRerer Menge vorzufinden ist. Die
hier vorzufindenden Nutzungen sind deutlich auf das Kfz ausgerichtet, mit einem hohen Platzbedarf fur
Kundenparkplatze und grof3ziigigen Einfahrten. Die Verkehrsteilnehmenden des Ful3- und Radverkehrs
sind vom Kfz-Verkehr separiert und kdnnen nur an Knotenpunkten bzw. Kreisverkehren queren. Dies ist
durch die hohe Kfz-Verkehrsmenge zu begriinden. Im ndrdlichen Bereich der B 12a stehen dem Kfz-

Verkehr mehrere Fahrstreifen je Fahrtrichtung zur Verfigung.
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21.4 Fokus Verkehrsraum im Ortszentrum

Im fiir die Marktgemeinde wichtigen Begegnungsraum des Ortszentrums um die WienerstraRe/Feldstralle
und Leopold-Gattinger-StralRe wurden bei der Ortsbegehung und bei den Verkehrserhebungen hohe Kfz-
Belastungen, insbesondere in den Spitzenstunden, festgestellt. Auf den Hauptverkehrsachsen wie der
Feldstral3e, die durch den Ortskern verlaufen, bildete sich hierdurch zu Spitzenstunden langer Riickstau.
Der Stadtraum ist durch den Marktplatz, die Kirche, eine Volksschule sowie den Kreuzungspunkt der B 12

und B 13 gepragt, wodurch eine Vielzahl an Anforderungen an den verhaltnismaRig kleinen Raum
bestehen.
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Abbildung 13: Verkehrssituation MIV, Fokus Ortskern, Pfeile (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Die verkehrliche Situation in Brunn veranschaulichen nachfolgende Fotos der Ortsbegehung.
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Abbildung 14: Ortsbegehung, Fokus Ortskern (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Die Stralen sollen heute die Anforderung an eine leistungsfahige Achse von und in Richtung
Wien/Mddling erfiillen. Die Verkehrsstarke betragt am Querschnitt der Kirchengasse ca. 12.000 Kfz/24 h.
Die FuRgangerbeziehungen zwischen den Wohngebieten und der Schule oder den Einrichtungen am
Marktplatz missen diese Stralen queren. Gleichzeitig soll der Marktplatz auch zum Aufenthalt und
Wohlfiihlen im 6ffentlichen Raum dienen. Diese auch kontraren Anforderungen schaffen Probleme, die
beispielsweise in der Morgenspitze zu Schulbeginn stark auftreten. Durch das hohe FuRganger-
aufkommen an den Schulen und einem gleichzeitig hohen Pendlerverkehrsaufkommen kommt es in der
Morgenspitze zu sehr starken Riickstauereignissen auf der Feldstraf3e in Richtung Norden von der Kirche
bis zum Knotenpunkt Wienerstral3e/Feldstralle mit bis zu 500 m Lange. Ein Grund fur den Rickstau ist
die haufige Anforderung der FuRgangerschutzanlage vor der Volksschule, die den Schilern die Querung
der StralRe ermdglicht. Dieser Stau entsteht zwischen 07:30 Uhr und endet kurzfristig direkt nach Beginn
der Schule um 08:00 Uhr.
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Abbildung 15: Darstellung des Riickstaus in beide Fahrtrichtungen auf der Feldstral3e in der Morgenspitze, Blickrichtung
Norden (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

2.1.5 Analyse der Leistungsfahigkeiten

Um den Verkehrsfluss des MIV in den verkehrlich ma3gebenden Zeiten, also den Spitzenstunden, zu
bewerten, wird im Rahmen des Mobilitatskonzepts die Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs bewertet.
Dies erfolgt auf Basis der Ergebnisse der Verkehrserhebungen fiir die Knotenpunkte im
Untersuchungsgebiet. Aus der Bewertung anhand der mittleren Wartezeit der Verkehrsteilnehmenden
lassen sich Defizite des Verkehrsablauf identifizieren und Handlungsbedarf ableiten.

Das Handbuch fur die Bewertung von StraRenverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015)’ liefert ein Verfahren zur
Abschétzung der mittleren Wartezeiten und Rickstauldngen der Verkehrsteilnehmenden in den
Spitzenstunden. Es stellt ein einfaches Uberschlagiges Verfahren dar, das fir einzelne Knotenpunkte
—ohne Bericksichtigung von Verkehrsabhangigkeit/Stauerkennung, Pulkbildung der Fahrzeuge, Grine
Welle — anwendbar ist. Die Freigabezeiten der Signalprogramme wurden durch Erfassung der tatséachlich
geschalteten Freigabezeiten erganzt, um die Stauerkennung, die vor Ort zeitweise eingreift, zu
beriicksichtigen.

7 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2015): Handbuch fur die Bewertung von
StralBenverkehrsanlagen, Kéln
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Die Bewertung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf Basis der mittleren Wartezeiten der einzelnen
Knotenstrome, wobei der schlechteste Einzelstrom des Gesamtknotens maf3gebend fir die Bewertung
des Gesamtknotens ist. Es werden Qualitatsstufe (QSV) des Verkehrsablaufs in aufsteigender
Reihenfolge vergeben. Die Bedeutung der vergebenen Buchstaben ist wie folgt:

Fir Knotenpunkte mit Vorfahrtsregelung:

= Knotenpunkt ist leistungsfahig: QSV A-D (0 - 45 Sekunden Wartezeit)
= Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig: QSV E-F (> 45 Sekunden Wartezeit)

Fir Knotenpunkte mit Signalanlagen:

= Knotenpunkt ist leistungsfahig: QSV A-D (0 - 70 Sekunden Wartezeit)
= Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig: QSV E-F (> 70 Sekunden Wartezeit)

2.1.5.1. Ergebnisse: Bestand, Morgenspitze

Die folgende Abbildung 16 zeigt den Uberblick der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse in der
Morgenspitze.

Insgesamt zeigt sich, dass in der Morgenspitze nahezu alle Knotenpunkte auf Basis der Bewertung nach
HBS 2015 einen leistungsfahigen Verkehrsablauf aufweisen. Kv4 und Kv2 mit (sehr) guten
Qualitatsstufen, K1, K6.1 und K8 mit Qualitatsstufe C (befriedigend) und K3 sowie K7 mit ausreichender
Qualitatsstufe.

Wichtig fir die Bewertung des Verkehrsablaufs in Brunn ist auch der sehr lange Rickstau auf der
Feldstral3e, der an der FulBgangerquerungsanlage vor der Volksschule bis Gber den Knotenpunkt K5.
Dieser entsteht vor Schulbeginn zwischen 07:30 und 08:00 Uhr aufgrund der haufigen Anforderung durch
den fuRlaufigen Hol- und Bringverkehr der Schulen. Der Knotenpunkt K5 (WienerstralRe/FeldstralRe) ist
durch den Rickstau auf der FeldstraRe beeintrachtigt und dessen Leistungsfahigkeit kann somit nur
gualitativ bewertet werden.
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Abbildung 16: Ergebnisse der Leistungsfahigkeiten mittels HBS 2015: Bestand, Morgenspitze (Quelle: BERNARD Gruppe
ZT GmbH)

Detailbetrachtung des K5 und des Rickstaus im Ortskern

Aufgrund des Einflusses der Uberstauung des Knotenpunktes in der Morgenspitze ist eine Bewertung mit

den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs des HBS nicht mdglich. Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ist
durch die folgenden Kernaussagen beschrieben:

Im Durchschnitt zwischen 07:30 und 08:30 Uhr ist ein riickstaufreier Zustand aller Zufahrten mit
geringen mittleren Wartezeiten am K5 zu erkennen
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* In der kurzen Zeit zwischen ca. 07:40 und 08:00 Uhr bildet sich der Riickstau auf der Feldstrafl3e in
Fahrtrichtung Siiden mit der Uberstauung des Knotenpunkts. Zwischen 07:40 und 07:50 Uhr konnten
Uber 10 Anforderungen der signalisierten Querung gezahlt werden, woraus geringe Griinzeiten des
flieBRenden Kfz-Verkehrs auf FeldstralRe resultieren.

= Nach 08:00 Uhr baut sich der Ruckstau sehr schnell ab.

» Esist feststellbar, dass die Verkehrsteilnehmenden am K5 aufeinander achtgeben und trotz
Uberstauung nicht in den Knotenpunkt einfahren. Dadurch kénnen die Linksabbieger auf der
Feldstral3e in Fahrtrichtung Norden ohne Durchsetzen frei abflie3en. Es hildet sich somit kein
Rickstau im stidlichen Knotenarm.

» Rein rechnerisch zeigen die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten K6.1, K6.2
und K7 einen grundsétzlich leistungsfahigen Verkehrsablauf.

Insgesamt kann der Einzelknoten K5 mit ausreichender Leistungsfahigkeit bewertet werden.

cehr kann abflieRen

Abbildung 17: Verkehrssituation mit Uberstauten Knotenpunkt Morgenspitze, Blickrichtung Norden (Quelle: BERNARD
Gruppe ZT GmbH)

2.1.5.2. Ergebnisse: Bestand, Abendspitze

Die folgende Abbildung 18 zeigt den Uberblick der Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsanalyse in der
Abendspitze.

Die Bewertung fir K3 ergibt rechnerisch die nicht leistungsfahige Qualitdtsstufe E. Durch die
Stauerkennung vor Ort sind jedoch variable Grinzeiten der jeweiligen Zufahrten zu erkennen, sodass
Stauldngen dadurch so gut wie mdglich verringert werden kénnen.
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Die Bewertung von K5 ergibt ebenfalls rechnerisch die Qualitatsstufe E, was durch die erhdhte Wartezeit
der Verkehrsteiinehmenden des Linksabbiegers aus der Wienerstralle zu begriinden ist. Die Ubrigen
Strome weisen gute Qualitatsstufen (QSV A-C) auf.

Der Kreisverkehr Kv4 wird mit der Qualitatsstufe F bewertet, da die Zufahrt Brunner StraRe West im Mittel
bis zu 149 s Wartezeit fir die Verkehrsteilnehmenden aufweist. Die Ubrigen Strdme weisen gute bis
ausreichende Qualitatsstufen (QSV B-D) auf.
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Abbildung 18: Ergebnisse der Leistungsfahigkeiten mittels HBS 2015: Bestand, Abendspitze (Quelle: BERNARD Gruppe ZT

GmbH)
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2.1.6  Durchgangsverkehre

Wie schon in der Analyse der Leistungsfahigkeit beschrieben und bei der Ortbegehung wahrgenommen
spielt der Durchgangsverkehr fir Brunn eine grolle Rolle im taglichen wahrgenommenen
Verkehrsgeschehen. Durch die Lage der Gemeinde im Wiener Umland und den Verlauf der B 12 und B 13
im Ortskern verkehrt vermeintlich eine grol3e Menge an Durchgangsverkehr durch den Ort und belastet
mit entsprechenden externen Effekten damit die Blrgerinnen und Biirger. Die Menge der taglichen MIV-
Fahrten und die Relationen zu den umliegenden Gemeinden werden im Folgenden analysiert. Als
Datenbasis wird eine Auswertung anonymisierter Bewegungsdaten aus dem Mobilfunknetz
herangezogen. Die Daten beinhalten die Bewegungen von Handys mit Bezug zur Marktgemeinde Brunn
am Gebirge in den Kalenderwochen 40 bis 42 im Jahr 2021. Die Daten liegen als Quell-Zielbeziehungen
in einstiindigen Belastungsintervallen vor. Da die Summe aller erfassten Bewegungen auch Bahnfahrten
umfasst, welche nicht auf dem StralRennetz stattfinden, wurde eine entsprechende Verrechnung
vorgenommen. Im Mittel der untersuchten Kalenderwochen und der hier maRgebenden Wochentage
wurde eine Gesamtmenge von 145.477 Fahrten ermittelt. Davon werden im Durchschnitt 31.484 Fahrten,
ca. 22 %, mit der Bahn zurtickgelegt. Das ist auf die gute SPNV-Anbindung der Gemeinde an Wien Uber
den Bahnhof Brunn - Maria Enzersdorf zu erklaren. Hier verkehren Regionalziige und die S-Bahn. Im Kfz-
Verkehr finden somit im Mittel 113.993 Kfz-Fahrten/24h auf den StraRen im Gemeindegebiet statt.

Die Verteilung der taglich durch das Gemeindegebiet fiihrenden Kfz-Fahrten im StralBennetz wurde mit
der Verkehrsplanungssoftware VISUM vorgenommen®. Die Durchgangsverkehre, die zur Belastung des
Ortskerns fuhren sind der folgenden Abbildung 19 zu entnehmen. Dargestellt sind die
Querschnittsbelastungen im Ortskern und am Beginn bzw. Ende der Relationen an den
Gemeindegrenzen®. Die einzelnen Relationen sind farblich abgegrenzt und mit Verkehrsbelastung sowie
Fahrtrichtung dargestellt. Die Aufteilung des Stroms ist aus dem jeweiligen Verlauf der Relation in
Fahrtrichtung abzulesen. Die Verkehrsmengen auf den Relationen mit dem jeweiligen Anteil, der durch
den Ortskern fuhrt, sind in nachfolgender Abbildung 19 gesondert aufgefiihrt.

8 Busfahrten sind in den Daten enthalten, der Anteil ist aber erwartbar gering und somit fir die hier stattfindende
Analyse vernachlassigbar.

9 Aufgrund methodischer Ungenauigkeiten wurden nur Relationen mit einer Ausgangshbelastung von > 300 Kfz/24h
dargestellt.
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Abbildung 19: Durchgangsverkehre im Ortskern [Kfz/24h] (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Die Belastung im Ortskern resultiert zum Grof3teil aus den Relationen auf der Nord-Sud-Achse. 1.800
Fahrzeuge (in der Abbildung in blau) fahren aus Norden Uber den Wiener Au3enring (1.700 Fahrzeuge)
bzw. Uber die B12 (100 Fahrzeuge) in die Gemeinde und durchqueren den Ortskern tiber die Kirchengasse
und Leopold-Gattringer-Strafe nach Siden Richtung Maria Enzersdorf. 2.700 Fahrzeuge durchqueren
den Ortskern in entgegengesetzter Richtung nach Norden uber die Wienerstral3e. 2.200 der 2.700
Fahrzeuge fahren im Norden auf den Wiener Ring, 500 Fahrzeuge biegen im Ortskern links auf die
Kirchengasse ab und verlassen das Gemeindegebiet Richtung Westen Uber die B13. Aus westlicher
Richtung kommen 800 Fahrzeuge (in der Abbildung gelb) Uber die B13 und durchqueren den Ortskern
uber die Leopold-Gattringer-StraRRe. Uber die Heugasse aus Siiden kommen lediglich 300 Fahrzeuge (in
der Abbildung orange), die sich im Ortskern nach Westen (200 Fahrzeuge) bzw. Norden (100 Fahrzeuge)
aufteilen. Uber die Wiener StraRe im Osten der Gemeinde kommen 1.300 Fahrzeuge, wovon allerdings
lediglich 100 dem Verlauf der Wiener Strale westlich folgen und den Ortskern Richtung Siden
durchqueren. Die weiteren 1.200 Fahrzeuge fahren auf den Wiener Auf3enring.
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Kfz-Fahrten 1.400 1.800 2.700
Kfz-Fahrten durch den Ortskern 200 1.800 800 2.700 300

Tabelle 1: Verkehrsmengen der den Ortskern belastenden Relationen [Kfz/24h]

Insgesamt fiihren 5.800 Fahrten durch den Ortskern (Summe der Querschnittsbelastungen A-A und B-B
in der Abbildung). Daraus folgt, dass keine Relation in Ost-West-Richtung den Ortskern belastet.
Fahrzeuge aus Westen bzw. Osten kommend, bewegen sich durch den Ortskern nach Siiden. Von den
aufgeschlisselten Fahrten durch den Ortskern fiihren insgesamt 3.800 Fahrten (ca. 65 %) Uber die
Autobahn (Wiener AuRenring). Durch den Einfluss der Autobahn ergibt sich die Dominanz der Nord-Sid-
Relation.

Der Durchgangsverkehr aus den mafligebenden Relationen entspricht mit5.800 Kfz-Fahrten/24h ca. 25 %
der erhobenen 23.000 Kfz-Fahrten/24h, die taglich den Ortskern durchqueren.

21.7 Ruhender Verkehr

Neben der Analyse des flieBenden Kfz-Verkehrs, wird auch der ruhende Verkehr in der Marktgemeinde
analysiert. Durch die im Vergleich zu anderen Bundeslandern in Osterreich hohe Pkw-Verfiigbarkeit der
Haushalte in Niederdsterreich, kommt dem ruhenden Verkehr eine besondere Bedeutung zu. Zudem spielt
das Pendlerverhalten der Biirgerinnen und Biirger eine grof3e Rolle, da in Brunn die Mdglichkeit besteht
mit dem Schienenverkehr direkt und zligig nach Wien zu gelangen. Fiir den Zweck der Verlagerung der
Pendelnden in Richtung Wien auf den Schienenverkehr wurden P+R Anlagen im Umfeld des Haltepunktes
entlang der Siidbahn geschaffen, wo die Pendelnden ihren privaten Pkw abstellen kénnen und den Weg
mit dem Zug fortsetzen kdnnen. Neben der klassischen Infrastruktur fir den ruhenden Verkehr wird im
Rahmen des Mobilitdtskonzepts auch die Infrastruktur fiir Elektromobilitat und Sharing-Angebote
analysiert.

2.1.7.1. Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum und Ortskern

In Brunn existieren Pkw-Stellplatze im offentlichen Stral3enraum, die ganz Uberwiegend parallel zur
Fahrbahn in Langsaufstellung angeordnet sind. Grundsatzlich sind diese im Grofdteil des
Gemeindegebiets kostenfrei. In den Wohngebieten wird dieses Angebot weitestgehend gut angenommen.
Dadurch stehen viele Fahrzeuge im 6ffentlichen StralRenraum. Die Auslastung ist in den Wohngebieten
jedoch akzeptabel und nicht zu hoch, sodass kein nennenswerter Parksuchverkehr beobachtet werden
konnte.

Im Ortskern um die Leopold-Gattinger-Stral3e, die WienerstralBe und die Feldstrale ist das Angebot
vielfaltiger. Hier gibt es das kostenpflichtige Parkhaus BRUNO am Marktplatz (vgl. Abschnitt 2.1.7.2), drei
P+R Platze sowie viele Kurzzeitparkplatze. Die Kurzzeitparkplatze sollen in fulaufiger Entfernung zu den
Einrichtungen des Einzelhandels Parkraum fir die Kundinnen und Kunden bereitstellen. Die Auslastung
der Kurzzeitparker wird auf Basis der Beobachtungen der Ortsbegehung als mittel bis erhéht bewertet.
Ausgepragter Parksuchverkehr wurde nicht beobachtet. Die maximale Standdauer betragt hier 90 Minuten
(meistens Werktags zwischen 08:00 - 18:00 Uhr). Im Folgenden ist das Angebot an Parkmdglichkeiten mit

Bernard Gruppe ZT GmbH Seite 34 von 113



Mobilitatskonzept Brunn am Gebirge
Endbericht

Projektnummer: P5014 16 Datum: 14.02.2023

BERNARD

GRUPPE

Fokus auf den Ortskern dargestellt. Die Nummerierung verweist auf die Fotos der Abbildung 21, die

wahrend der Ortsbegehung aufgenommen wurden.
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Quelle: Offene Daten der Gemeinde Brunn am Gebirge eagéne Recherchen
und Data/Maps Copyright 2021 Geofabnk GmbH and OpenStreetMap
Contributors

Abbildung 20:

Legende
@ Parkhaus
@® PR

@ Kurzzeitparken

@ E-Ladesaule Pkw

Bernard Gruppe ZT GmbH

Lage der Pkw-Stellplatze im offentlichen StraRenraum um den Orskern (Quelle: BERNARD Gruppe ZT
GmbH)
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Abbildung 21: Ruhender Verkehr, Fokus Ortskemn (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

2.1.7.2. Parkhauser und Park+Ride (P+R)

In Brunn stehen fir den ruhenden Verkehr drei 6ffentlich zugangliche, jedoch kostenpflichtige Parkhauser
bzw. Parkplatze zur Verfigung. Zudem besteht im Bereich des Bahnhofs Brunn — Maria Enzersdorf das
Angebot von Park+Ride (P+R). Hierfur stehen drei 6ffentlich zugéngliche und kostenfrei zu nutzende
Parkplatze mit insgesamt 177 Pkw-Stellplatzen zur Verfigung. Die Stellplatze des P+R waren im
Beobachtungszeitraum sehr stark ausgelastet. Es konnten selten freie Parkplatze gefunden werden,
sodass stellenweise auch Parksuchverkehr beobachtet werden konnte.

Das Parkhaus BRUNO ist gering ausgelastet. Die Lage der Parkhauser und P+R-Anlagen zeigt folgende
Abbildung 22.
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Abbildung 22: Lage der offentlich zuganglichen Parkhauser bzw. Parkplatze und P+R-Parkplatze (BERNARD Gruppe ZT
GmbH)

Das Angebot und die Bewirtschaftung der dargestellten Parkhauser bzw. Parkplatze ist im Folgenden
aufgefihrt.

Parkhaus BRUNO Parken am Campus 21 Angebot P+R Parkplatze
Kostenfrei bis 1 Stunde ca. 1.500 Stellplatze (542 fir
0,50 € bis 90 Minuten Kurzparker)

= 1,00 € bis 2 Stunden Parkhaus F, 500 Stellplatze
2,00 € bis 3 Stunden kostenfrei bis 2 Stunden
danach 1,00 € pro Stunde
Freiparkplatz West, 42
Stellplatze

Kostenfrei bis 2 Stunden

danach 1,00€ pro Stunde

Insgesamt 177 Stellplatze
= Kostenfrei

Im Ortskern stehen zwei o6ffentlich zugangliche E-Ladesaulen mit insgesamt vier Ladepunkten zur
Verfiigung. Zwei am std-westlichen P+R-Parkplatz und eine im Parkhaus BRUNO. Diese stellen einen
geringen Ladestrom von bis zu 11 kW bereit. Weitere Elektroladesaulen im Untersuchungsgebiet stehen
den Nutzenden im Umfeld der Autobahnanschlisse zur Verfligung. Am Campus 21 an der Prof.-

Liebermann StralRe stehen neun Ladesaulen mit Ladestrom zwischen 11 und 150 kW zur Verfligung. Im
Bernard Gruppe ZT GmbH

Seite 37 von 113



Mobilitatskonzept Brunn am Gebirge B E R NAR D
Endbericht

Projektnummer: P501416 Datum: 14.02.2023 GRUPPE

sudlichen Bereich der B 12a an der Johann-Steinbdck-StraRe und Industriestral3e stehen weitere 17
Ladepunkte meist auf halboffentlichen Parkflachen groRer Einzelhandelsnutzungen zur Verfliigung.
Insgesamt sind somit 21 Ladepunkte im Untersuchungsgebiet vorhanden.

mer A21] ) e W

(e12] . LiF

[t77] Elesa+Gantner

Bryan am
Gubirge

Q 100+ kW © 43+ kw © 22+ kw @ 11+ kW @ unter 11 kw

Abbildung 23: Darstellung der 6ffentlichen und halbéffentlichen Ladepunkte in Brunn am Gebirge (Quelle: goingelectric.de)

2.1.7.3. Ausweitung Parkpickerl Wien

Im Rahmen der MaRnahme der Ausweitung des Wiener Parkpickerl seit 01.03.2022 gilt die bestehende
Kurzparkzonen-Regelung so gut wie im ganzen Wiener Stadtgebiet. Parken im 6ffentlichen Raum ist nur
noch kostenpflichtig mit Parkpickerl oder Parkschein erlaubt. Auch die hdchstzulassige Parkdauer und der
tagliche Geltungsbereich der Kurzzeitparkzonen wurden angepasst. Fir eine langere Abstelldauer des
Pkw sind nur noch oéffentliche Parkhauser oder P+R Anlagen eine Option.

Von der neuen Regelung sind in Niederosterreich ca. 20.000 Erwerbspendlerinnen und —pendler
betroffen, die auf die Nutzung von P+R umsteigen konnten. Die Gemeinden, die von der
flachendeckenden PRB Wien ab Marz 2022 durch ihre Lage an einer Bahnlinie als Standortgemeinde
einer P+R-Anlage betroffen sind, zeigt nachfolgende Abbildung 24 aus einer Untersuchung des
Mobilitatslands Niederosterreichs?®.

10 Mobilitétsland Niederosterreich Gemeindeinformation 09/2021
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Abbildung 24: Gemeinden, die von der flachendeckenden PRB Wien ab Marz 2022 durch ihre Lage an einer Bahnlinie als
Standortgemeinde einer P+R-Anlage betroffen sein werden (Mobilitatsland Niederdsterreich,
Gemeindeinformation 09/2021)

Auch Brunn am Gebirge ist betroffen. Ein zusatzlicher Bedarf an P+R-Stellplatzen kénnt die Folge sein.

Um dem steigenden Parkdruck entgegenzuwirken, werden gemafl3 der veroffentlichten
Gemeindeinformation des Mobilitatsland Niedertsterreich folgende kurzfristige MalRnahmen empfohlen:

* Imagekampagne OV fiir Gemeinden

= Zugangsmaoglichen zum OV (Regionalbahn und Linienbusse) ausbauen um P+R zu entlasten
= Neubau von Pkw + Zweirad-Stellplatzen

= Selektive Priifung zur Flachenverfiigbarkeit fir P+R Provisorien

» Einrichtung blauer und griiner Zonen in fulaufiger Distanz (500 m) zum Halte punkt

» Elektronische Parkscheine (Easypark, HandyParken, Park&More)

Einen Vorschlag zu einer gebihrenpflichtigen Dauerparkzone (Griine Zone) in den betroffenen
Gemeinden zeigt die Matrix in Abbildung 25.
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Nachfragestruktur | Bewirtschaftungsform Verordnung ErEMartete
Wirkungen

Beschreibung Bezeichnung Mégliche Parkregelungen

(auf Basis von Recherchen)
Gebiete mit hoher Mischparken Eventuell 90 - 120 Min Gratisparken® Parkabgabeordnung * Verlagerung der
MNutzungsdichte, Parkdruck Mo-Fr: 7 bis 18 Uhr ** nach dem NO Berufspendleriinnen
und Kenkurrenz zawischen ZONE 1 (Sa: 8 — 12 Uhr) Kraftfahrzeugabstell- * Verringerter Parkdruck
Nutzergruppen * Anrainer:innen*** mit Parkkarte abgabengesetz im Bhf-Einzugsbereich
(Bewohner:innen, (Pauschalierung > Hihe der Gebiihrv. Gem. frei (siehe Musterverordnung = Erhohte Parkmagl. fiir
Arbeitspendler:innen) und wahibar, sollte aber in einem entspr. Verhdltniszu  waww.noel.gv.at/noe/Verke Bewohner:nnen und
Mihe zu guter Anbindung an bereits bestehenden Gebuhren stehen) hrsberatung.html) Kurzzeitparkende
OV * £0,50 je % Stunde

* ab 4 Stunden >> € 4,00 - € 5,00 (Tagesticket)

= Befreiungen nach §8 ParkG
Gebiete mit hohem Parkdruck  Mischparken Eventuell 90 - 120 Min Gratisparken® Parkabgabeordnung * Geringerer Parkdruck im
und Kenkurrenz zwischen tgl. 7 bis 22 Uhr ** nach dem NO Wohngebiet
Mutzergruppen aufgrund einer  ZONE 2 * Anrainer:iinnen*** mit Parkkarte Kraftfahrzeugabstell- = Erhéhte Parkmégl. fiir
Randlage zu ginem (Pauschalierung > Héhe der Gebiihr v. Gem. abgabengesetz Anrainer:innen und
benachbarten PR- frei wihlbar, sollte aber in einem entspr. (siehe Musterverordnung Kurzzeitparkende,
bewirtschafteten Gebiet Verhdltnis zu bereits bestehenden Gebiihren www.noel.gv.at/noe/Verke Besucher:innen
(Wien) stehen) hrsberatung.html) * Verringerter

* £0,50 je ¥ Stunde Parksuchverkehr
* ab 4 Stunden >> £ 4,00 - € 5,00 (Tagesticket)
= Befreiungen nach §8 ParkG

* Die Gratisparkdauer solite ¥ Jahr nach Einfithrung Gberprift und gegebenenfalls angepasst werden.

** Die Geltungsdauer soll durch eine Begleituntersuchung Oberprift werden.
*** anspruch auf Ausstellung siner Anrainerparkkarte haben Inhaber von mehrspurigen Kraftfahrzeugen, die in der Zone ihren Hauptwohnsitz haben.

Abbildung 25: Vorschlag zu einer gebuhrenpflichtigen Dauerparkzone (Griine Zone) (Mobilitatsland Niederdsterreich,
Gemeindeinformation 09/2021)

Durch die Ausweitung des Parkpickerls ist kurzfristig mit erhéhten Parkdruck im Untersuchungsgebiet zu
rechnen, sodass eine schnelle Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen empfohlen wird.
Gleichzeitig ist diese Entwicklung der Erh6hung der Preise flir Parkende auch als Chance zu werten, die
einen Umstieg der Pendelnden auf den Schienenverkehr vorantreiben kann.

2.1.8 Sharing Angebote

In Brunn besteht das Angebot von Carsharing vom Anbieter ,sharetoo®, der die Mdglichkeit bietet das
Fahrzeug stationsbasiert auszuleihen und zurtickzugeben. Derzeit steht in der Gemeinde nur eine Station
mit einem Fahrzeug zur Verfigung. Die Station befindet sich im Ortskern, im Parkhaus Bruno, sodass das
Angebot als gut zuganglich gewerntet werden kann. Gemal Aussage der Gemeinde Brunn am Gebirge ist
bereits die Erweiterung des Angebotes um ein weiteres Fahrzeug (ggf. an anderer Stelle) geplant. Die
Lage der Carsharing-Angebote des Anbieters sharetoo in Brunn am Gebirge und Umgebung zeigt
nachfolgende Abbildung 26.
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Abbildung 26: Carsharing-Angebote des Anbieters sharetoo in Brunn am Gebirge und Umgebung (Quelle: BERNARD

Gruppe ZT GmbH und sharetoo.at)

In Wien stehen neben stationsbasiertem Carsharing auch free-floating-Angebote zur Verfligung. Das
Angebot von Carsharing in Wien lasst sich wie folgt zusammenfassen:

Stationsbasiert:

= MO.Point: nachste Station befindet sich ca. 5 km entfernt, Neu-Erlaa, PerfektastraRe (U6)

Free-floating:

= Share Now: Geschéftsgebiet endet in Meidling, ca. 6 km entfernt
» Eloop: Geschéftsgebiet endet in Meidling, ca. 6 km entfernt
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21.9 Zwischenfazit MIV

Die Analyse der Infrastruktur fir den flieRenden MIV zeigt ein sehr auf den Pkw zugeschnittenen
StraBenraum, was sich auch in den hohen téglichen Verkehrsstarken im Untersuchungsraum
widerspiegelt. Die Verkehrsstarken im Ort mit Gber 10.000 Kfz/24 h sind fir die vielen verschiedenen
Verkehrsarten und deren Anspriiche, die dort aufeinander treffen zu hoch. Dadurch sind auch die vor
allem morgens auftretenden Rickstauereignisse auf der Feldstral3e zu begriinden.

Die Abschéatzung der Leistungsfahigkeit im Untersuchungsgebiet hat gezeigt, dass die Knotenpunkte im
Ortskern entlang der Hauptstral3e, Leopold-Gattringer-StrafRe grundséatzlich leistungsfahig sind.

= WienerstraBe und FeldstralBe entstehen Riickstauereignisse, die sich jedoch schnell abbauen
kdnnen. Die Verkehrsmengen sind sehr hoch und haben damit ein hohes Staupotenzial durch
zuféllige Einfliisse (bspw. FuRgangerquerungen). Wartezeiten noch ausreichend (QSV D) zu
bewerten.

= Zu Schulbeginn fihrt das gleichzeitig hohe Kfz-Verkehrs- und Fu3gangeraufkommen zu
kurzzeitigem Riickstau der FeldstralRe

Auf Basis des vereinfachten Verfahrens zur Analyse der Leistungsfahigkeit in der Abendspitze sind die
Knotenpunkte entlang der Wienerstral3e und der sidlichen B 12a nicht leistungsfahig. Dazu gehdren die
Knotenpunkte Brunner Stral’e/Wienerstral3e, Feldstralle/WienerstralRe sowie Brunner StralRe/Johann-
Steinbdck-Stralie.

Die geplante Stadtebauliche Entwicklung ,Glasfabrik” kénnte die Situation im Norden der Gemeinde Brunn
am Gebirge verscharfen. Daher erfolgt eine vertiefende Prifung der Thematik im Rahmen des
Mobilitatskonzeptes.

Die Infrastruktur fiir den ruhenden MIV lasst sich aus der Sicht der Autofahrenden als gut bewerten. Es ist
im Untersuchungsgebiet viel Flache fur parkende Pkw vorgehalten und in der Regel ist kein
Parksuchverkehr zu erkennen. Die Parkhauser sind moderat ausgelastet, wahrend die P+R Platze eine
hohe Auslastung aufweisen. Vor allem im Hinblick auf die Entwicklungen im OV (Ausbau der Siidbahn)
und der Erweiterung des Wiener Parkpickerls ist sogar schon kurzfristig zu erwarten, dass die Kapazitat
der P+R-Anlagen nicht ausreichen wird.

Die Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge ist vor allem im Osten des Untersuchungsgebiets in Fille
vorhanden. Sharing-Angebote (bspw. sharetoo) gibt es in Brunn nur wenige.

2.2 Radverkehr

Das Fahrrad st innerhalb der Gruppe der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer die
Fortbewegungsmoglichkeit mit dem weitesten Aktionsradius und damit mit dem groften
Verlagerungspotenzial vom MIV. Mit der breiten Einfihrung von Pedelecs und E-Bikes werden auch
weitere Entfernungen kiinftig fir den Radverkehr interessanter. Die Beférderung von Lasten mittels Cargo-
Bikes und Fahrradanhangern wird ebenso erleichtert. Viele kérperlich eingeschrankte Menschen sowie
auch Senioren entdecken hiermit die Mobilitat mit dem Fahrrad neu.

Um der Bedeutung dieses fiir die Nahmobilitat so bedeutenden Verkehrstragers Rechnung zu tragen, sind
die Belange des Radverkehrs auch im Zuge der Erstellung des Mobilitatskonzeptes flr die Marktgemeinde

Bernard Gruppe ZT GmbH Seite 42 von 113



Mobilitatskonzept Brunn am Gebirge B E R NAR D
Endbericht

Projektnummer: P501416 Datum: 14.02.2023 GRUPPE

Brunn am Gebirge zu beriicksichtigen. Zur Forderung der Fahrradnutzung in der Gemeinde sind
MaRnahmen denkbar, die den Ausbau der Wegeinfrastruktur sowie begleitende Informations- und
Offentlichkeitsarbeit betreffen. Der Ausbau der Wegeinfrastruktur kann u. a. die Neuanlage von Wegen,
die Einrichtung neuer geeigneter Fahrradabstellplatze oder die Offnung von EinbahnstraBen fiir den
Radverkehr beinhalten. Kommunikations- und Informationsmalinahmen sind etwa die Erstellung von
Informationsfaltblattern. Im Sinne einer umfassenden Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den
Radverkehr und dessen Férderung sind v. a. Voraussetzungen fir die enge Verknlipfung der Teilsysteme
zu schaffen, diese untereinander zu optimieren und ferner die Voraussetzungen zur Ausiibung inter- und
multimodaler Mobilitdt zu schaffen bzw. weiter zu optimieren. In der Gemeinde sind aufgrund
radverkehrstauglicher Distanzen zwischen den Einrichtungen zur Daseinsvorsorge, der gréfRtenteils
flachen Topographie sowie dem Vorhandensein einer S-Bahnhaltestelle mit Anbindung an die
Oberzentren Wien und Modling bereits gute Voraussetzungen fir die Fahrradnutzung gegeben. Diese
werden im Folgenden naher analysiert.

22.1 Erreichbarkeiten

Neben der vorhandenen Infrastruktur spielen auch die Entfernungen zwischen Quelle und Ziel, bspw.
zwischen Wohnung und Arbeitsplatz oder Einrichtungen zur Nahversorgung, eine wichtige Rolle bei der
Entscheidung zur Nutzung eines Verkehrsmittels, hier des Fahrrades. Die Erreichbarkeiten fiir den
Radverkehr innerhalb von 5 bzw. 10 min Fahrtzeit, dargestellt als Isochrone mit Ausgangspunkt in zwei
Wohngebieten, zeigt nachfolgende Abbildung 27.
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Abblldung 27: Errelchbarkelten fur den Radverkehr, dargestellt als Isochrone (5 min, 10 mln) mlt Start in zwei Wohngebieten
(Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Mit dem Fahrrad kann demnach innerhalb von 5 min Fahrtzeit fast das gesamte Untersuchungsgebiet
Ostlich bzw. westlich der Bahntrasse — je nach Ausgangspunkt — erreicht werden. Innerhalb von 10 min
Fahrtzeit kann das gesamte Untersuchungsgebiet bis hin nach Modling im Stiden der Gemeinde sowie
dem Gewerbegebiet im Norden erschlossen werden. Die Entfernungen fur den Radverkehr im Ort kdnnen
als radverkehrsfreundlich gewertet werden, da in max. 10 min mit dem Fahrrad alle Einrichtungen der
Nahversorgung fur die Einwohnerinnen und Einwohner Brunns erreichbar sind. Zudem werden
schwerpunktmalfige Arbeitsplatzstandorte abgedeckt. Entsprechend ist Potenzial fir die Forderung des
Radverkehrs im Ort erkennbar.

Bernard Gruppe ZT GmbH Seite 44 von 113



Mobilitatskonzept Brunn am Gebirge B E R NAR D
Endbericht

Projektnummer: P501416 Datum: 14.02.2023 GRUPPE

2.2.2 ErschlieBung

Die ErschlieBung der Gemeinde Brunn am Gebirge fiir den Radverkehr zeigt nachfolgende Abbildung 28.
Die Nummerierung verweist auf die Fotos, die in Abbildung 29 dargestellt sind und wahrend der
Ortsbegehung im September 2021 aufgenommen wurden.

Insgesamt ist festzustellen, dass in der Gemeinde nur wenig Infrastruktur fr den Radverkehr vorhanden
ist. Diese ist gréRtenteils in Form von gemeinsamen Geh- und Radwegen vorzufinden. Separat geflihrte
Radwege sind so gut wie keine vorhanden (vgl. Abbildung 28, Bild 1). Markierte und beschilderte
gemeinsame Geh- und Radwege sind insbesondere im Bereich von Schulen vorhanden (vgl. Abbildung
28, Bild 2). Teilweise sind Einbahnstralen — wie die FeldstraRe und der Rennweg — fiir den Radverkehr
gedffnet.

Auf den Hauptverkehrsachsen ist gréf3tenteils keine bzw. keine durchgangige Radinfrastruktur vorhanden.
Die fehlende Infrastruktur entlang der B 12 und B 13 zeigt nachfolgende Abbildung 28 (schwarz
gestrichelte Linie). Als Beispiel fir nicht durchgangige Infrastruktur ist die Feldstrale zu nennen, bei der
ab Hohe der Kreuzung mit der Wiener StraRe der Radweg endet (vgl. Abbildung 28, Bild 3). Entlang der
Wiener StraRe besteht beidseitig ein Schutzstreifen. Die Markierung ist jedoch stellenweise schlecht
erkennbar (vgl. Abbildung 28, Bild 5). Zudem bestehen entlang des Schutzstreifens straenbegleitende
Langsstellplatze, die teils tGber den Schutzstreifen hinausragen (vgl. Abbildung 28, Bild 6), sodass
Radfahrende auf den ungeschiitzten Teil der Fahrbahn ausweichen miissen. Das Sicherheitsempfinden
ist an diesen Stellen als gering einzustufen.
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Abbildug 28: ErschlleBung Radverkehr (Quelle BERNARD Gruppe ZT GmbH)
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1: Beginn Radweg: Feldstr., nérdl. Wienerstr., Blickrichtung Norden 2: markierter und beschilderter
gemeinsamer Geh-/Radweg: Liechtensteinstral3e, nordl. First-Johannes-Str., Blickrichtung Siden 3: nicht
vorhandene Infrastruktur auf FeldstraBe, nordl. Wienerstr., Blickrichtung Norden; 4: nicht ausreichend
dimensionierter Schutzstreifen: Wienerstr., Blickrichtung Osten; 5: nicht sichtbarer Schutzstreifen: Wienerstr.,
ostl. Tunneldurchfahrt, Blickrichtung Osten; 6: schlecht markierter und abrupt endender Schutzstreifen:
Bahnstr., 6stl. Musterhofgasse, Blickrichtung Osten (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Abbildung 29:

2.2.3 Geplante Infrastruktur

GemaR Endbericht des ,NO RADLgrundnetzes' fiir den Bezirk Mddling wurde eine Nord-Siid Achse
(,Radhighway”) entlang der Sidbahn von Wien als Hauptachse mit Prioritdt 1 ausgewiesen. Ziel des
Radhighways ist eine durchgehende Radverbindung ("Rad-Langstrecke") entlang der Siedlungsachse zur

11 Njederosterreichisches Radlgrundnetz (NO RADLgrundnetzes)
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ErschlieBung von Infrastruktureinrichtungen, offentlicher Massenverkehrsmittel sowie der Anbindung

innerdrtlicher Radverkehrsanlagen. Die Planung des Radhighways zeigt nachfolgende Abbildung 30.

Radverbindung entlang der Siidbahn im Bezirk Modling
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Abbildung 30:
Mit Stand Marz 2022 sind die Abschnitte 1b, 1c und 1d bereits realisiert.
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2.2.4 Radabstellanlagen

Im Folgenden wird das Angebot von Abstellmdglichkeiten naher betrachtet. Nur, wenn eine geeignete
Abstellanalage vorzufinden ist, die ein diebstahlsicheres und ggf. wettergeschutztes Abstellen erméglicht,
ist erwartbar, dass das Fahrrad anstelle des Pkw genutzt wird.

Das Angebot an Abstellanlagen im Untersuchungsgebiet zeigt nachfolgende Abbildung 31.

T 0 - - T -

Legende i i ' ‘ N

Untersuchungsgebiet S

Fahrradabstellplatze
® {berdacht
@® nicht Gberdacht =

® Schule/KiTa ' e L T i

45

Quelle: Offene Daten der Gemeinde Brunn am Gebirge, eigene Recherchen
und Data/Maps Copyright 2021 Gecofabrik GmbH and OpenStreetMap

Contributors

b

Abbildung 31: Angebot an Abstellanlagen im Untersuchu.ngsgebiet (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Die Abbildung stellt dar, dass im Ortskern vereinzelt Abstellanlagen vorzufinden sind. Die Ortbegehung
hat gezeigt, dass es sich um Rahmenhalter handelt, die das Abstellen von jeweils bis zu vier Fahrradern
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ermdglichen. Auch an der Kath. Kirche Brunn am Gebirge, der Mittelschule, den Volksschulen sowie dem
Bahnhof Brunn - Maria Enzersdorf konnten das Angebot von Fahrradabstellplatzen festgestellt werden.

An der Volksschule Brunn am Gebirge stehen Rahmenhalter zu Verfigung, die ein sicheres Abstellen
ermdglichen (vgl. Abbildung 32, links). Erganzt wird das Angebot um Lademadglichkeiten fir E-Scooter
und E-Bikes. An der Mittelschule hingegen sind nur wenige und nicht anspruchsgerechte Abstellpléatze
(Vorderradhalter) vorzufinden (vgl. Abbildung 32, rechts). Auch das Angebot von Lademdglichkeiten
fehlt.

b, u';‘
|

il

Ur E-Scooter/E-Bikes an der VoIksschﬂIe Brunn_a-rﬁ Gebige und
rechts: zu wenige und nicht anspruchsgerechte Fahrradabstellplatze an der Mittelschule (Quelle: BERNARD
Gruppe ZT GmbH)

Im Bereich des Bahnhofs Brunn - Maria Enzersdorf stehen anspruchsgerechte und Uberdachte
Abstellplatze sowohl 6stlich (vgl. Abbildung 33, rechts) als auch westlich (vgl. Abbildung 33, links) der
Bahntrasse zur Verfigung. Die Bahnsteige sind auf direktem FuBweg zu erreichen. Zudem besteht das
Angebot einer offentlichen Service-Station mit Werkzeugverleih. Wahrend der Ortsbegehung konnte
jedoch eine hohe Auslastung der Fahrradabstellplatze festgestellt werden. Zudem fehlt das Angebot von
mietbaren Fahrradboxen sowie Lademdglichkeiten fir E-Bikes.

links: Gberdachte Fahrradabstellplatze am Bahnhof Brunn - Maria Enzersdorf, westlich der Bahntrasse und
rechts: voll ausgelastete Fahrradabstellplatze am Bahnhof Brunn — Maria Enzersdorf, 6stlich der Bahntrasse
(Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Insgesamt wurden nur wenige und nicht anspruchsgerechte Fahrradabstellplatze an Schulen und
Versorgungszentren vorgefunden. Auch das Angebot am Bahnhof sollte erweitert werden. Nach Angaben
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der Marktgemeinde Brunn am Gebirge ist die Herstellung von Doppelstockparkern anstelle der bisherigen
iberdachten Abstellanlagen in Zusammenarbeit mit der OBB bereits geplant. Hierdurch wiirde die
Kapazitat der Fahrradabstellplatze deutlich erhoht.

22,5 Sharing Angebote

Wiahrend fiir Nutzerinnen und Nutzer des OV fiir den Weg zur Haltestelle meist das eigene Fahrrad zur
Verfligung steht, bedarf es am Zielort meist einer alternativen Méglichkeit fiir die ,letzte Meile“. Hier kann
das Angebot von Bikesharing einen grofRen Vorteil bringen.

Als Anbieter fir offentliches Bikesharing steht in Brunn ausschlieRlich nextbike zur Verfigung. Im
Untersuchungsgebiet sind drei Stationen vorhanden (vgl. Abbildung 34). Die Leihrader kénnen rund um
die Uhr ausgeliehen werden. Das Ausleihen und die Riickgabe kénnen nur an einer offiziellen nextbike-
Station, jedoch an unterschiedlichen Stationen erfolgen, was eine flexible Nutzung ermdglicht. Die
Anmeldung kann per App, Telefon oder Webadresse erfolgen. Die Ausleihe ist in der ersten halben Stunde
gratis, danach werde 1 € pro Stunde abgebucht, wobei der Tageshéchstsatz 10 € betragt. Die nachste
Station auRRerhalb des betrachteten Untersuchungsgebietes liegt in Maria Enzersdorf.
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Abbildung 35:

Links: Bikesharing-Station (nextbike) am Campus 21 und rechts: Bikesharing-Station (nextbike) am Bahnhof
Brunn - Maria Enzersdorf, westlich der Bahntrasse (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Insgesamt ist das Angebot an Bikesharing als ausbaufahig zu werten, da nur drei Stationen im
Untersuchungsgebiet festgestellt wurden. Auch die Verfligbarkeit von Leihrédern war gering. Im Rahmen
der Aufsiedlung Glasfabrik wird daher die Herstellung einer weiteren Station empfohlen.

2.3 FuRverkehr

Jeder Mensch ist taglich zu FuR unterwegs. Gehwege werden von allen sozialen Schichten, von
Gesunden und Mobilitatseingeschrankten genutzt. Auch diejenigen, die nicht oder nur eingeschrankt
gehen kbénnen, benutzen mittels Rollstuhls oder einer Gehhilfe die Gehwege. ZufulR3gehen ist
ressourcen- und energie schonend sowie platzsparend. Insofern kommt dem FuRverkehr eine besondere
Bedeutung zu.

Der FuRverkehr bietet gerade auf Kurzstrecken bis etwa einem Kilometer eine Chance fir
Verkehrsverlagerungen. Eine Verlagerung vom MIV kann in Brunn dazu beitragen bspw. einen
lebenswerteren und immissionsdrmeren Ortskern mit geringer Pkw-Nutzung zu gestalten und die
Gesundheit der Menschen vor Ort zu férdern. Zudem wird eine Aufwertung des offentlichen Raumes
erzielt. Um Verlagerungen zu erzielen, sind die Anspriiche an FuRverkehrsanlagen zu erfillen. Diese
Anspriche unterschieden sich nach Art und Zweck der Aktivitdit sowie den Anforderungen seiner
unterschiedlichen Nutzerinnen und Nutzer. So legt, wer in Eile ist, Wert auf schnelles, ungehindertes
Fortkommen und weniger auf die Asthetik des Weges. GemaR der Richtlinie ,Alltagsgerechter
Barrierefreier StraRenraum“ der Osterreichischen Forschungsgesellschaft StraRe — Schiene — Verkehr
(RVS 2010) sind fur die ErschlieBung und Gestaltung von FulRverkehrsanlagen der Breitenbedarf, die
Wegfiihrung, die Sichtverhaltnisse sowie die Belebtheit, Oberflachenbeschaffenheit und Barrierefreiheit
wesentlich.

In Bezug auf den Breitenbedarf von FuRverkehrsanlagen ist gemafl der Richtlinie ,Alltagsgerechter
Barrierefreier StraRenraum® (RVS 2010) fir Gehsteige anzustreben, dass zwei Erwachsene
behinderungsfrei aneinander vorbei gehen konnen. Die Regelbreite des Verkehrsraumes fir
Begegnungen und Nebeneinandergehen betragt 2 m. Bei unvermeidbaren Hindernissen im Verkehrsraum
fur FulRgéanger sind die Mindestbreiten von 0,9 m nur punktuell (in Langsrichtung weniger als 1 m)
einzuhalten.
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Bei der Wegeflihrung sind kurze und direkte Wege zur Verkiirzung der Wegzeit vorzusehen. Hierzu zahlt
z. B. in regelméaRigen Abstéanden ein Wechseln der StralRenseite zu ermdglichen.

Im Folgenden wird ein Uberblick iiber die bestehende FuRwegeinfrastruktur in Brunn am Gebirge sowohl
fur den FuRBgangerlangsverkehr als auch -querverkehr gegeben und analysiert, ob genannte Anspriiche
erfullt werden. Dabei werden Starken und Schwachen, die wahrend der Ortsbegehung aufgenommen
wurden, aufgezeigt. Zudem werden Erreichbarkeiten in der Gemeinde dargestellt und Potenziale
abgeleitet.

2.3.1 Erreichbarkeiten

Eine wichtige Rolle bei der Entscheidung zu Fu3 zu gehen und auf den Pkw zu verzichten spielen neben
der vorhandenen Infrastruktur auch (geringe) Entfernungen bspw. zu Einrichtungen der Nahversorgung.
Nachfolgende Abbildung 27 zeigt die Erreichbarkeit des Ortskerns sowie des Versorgungszentrums fir
den FuRverkehr innerhalb von 10 min Gehzeit, dargestellt als Isochrone mit Intervallen von 2 min.
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Abbildung 36: Erreichbarkeiten des Ortskerns fur den FuBverkehr innerhalb von 10 min Gehzeit, dargestellt als Isochrone
mit Intervallen von 2 min (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

A

Im Bestand wird der Ortskern von grofl3en Teilen des Wohngebietes westlich und 6stlich der Bahntrasse
innerhalb von 10 min fuBlaufig erreicht. Das Versorgungszentrum hingegen deckt nur Teile des 6stlichen
Wohn- und Gewerbegebietes ab. Insofern stellt der FuBverkehr fir den alltaglichen Bedarf nur bedingt
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eine Alternative zum Kfz dar. Das Fahrrad —insbesondere das Lastenrad — als Verkehrsmittel (vgl.
Kapitel 2.2) bietet hier gréReres Potenzial, um Einkaufe zu erledigen.

Wie in Kapitel 1.2 bereits dargestellt, stellt die Bahntrasse eine grol’e Trennwirkung (Zweiteilung des
Ortes) dar. Insbesondere fur den FuBverkehr ergeben sich dadurch lAngere Wege. Im Bestand existieren
im Gemeindegebiet vier Querungsmoglichkeiten fur den Fulverkehr. Im Zuge der Planungen zum
viergleisigen Ausbau der Sudstrecke der Schnellbahn zwischen Wien Meidling und Md&dling (vgl.
Kapitel 2.4.2) wird eine weitere Querungsmdglichkeit entstehen. Geplant ist, eine weitere Unterflihrung
als Verbindung zw. Prof.-Liebermann-Stra3e und Vesperkreuzstralie herzustellen.

2.3.2 FuBgangerlangsverkehr

Die Begehung vor Ort hat gezeigt, dass der FulRverkehr innerhalb der Wohngebiete gréRtenteils
Berlicksichtigung findet. Es stehen beidseitig straRenbegleitende Gehwege zur Verfiigung. Diese sind
ausreichend dimensioniert, sodass die Nutzung auch von mobilitdtseingeschrankten Personen, die bspw.
auf eine Gehhilfe angewiesen sind oder ein Kleinkind in der Handhalten, genutzt werden kénnen. I. d. R.
kdnnen also die Anspriiche von Zuful3gehenden zumindest in den WohnstralRen berlicksichtigt werden.

Im Bereich von Kindergarten und Schulen sind markierte und beschilderte gemeinsame Geh-/Radwege
vorzufinden (vgl. Abbildung 28, Bild 2). Hierauf wurde in vorangegangenem Kapitel 2.2 bereits
eingegangen. Zudem wird durch entsprechende Markierung, Beschilderung, Querungshilfen und
Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 40) (vgl. Abbildung 37, links) die Sicherheit von Zuful3gehenden
erhoht.

Abbildung 37: Links: Markierung und Beschilderung im Bereich einer KiTa und rechts: nicht ausreichend dimensionierter
Gehweg an der Bahnstr. ostl. Wienerstr. (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

An Hauptverkehrsachsen hingegen wurde ein geringes subjektives Sicherheitsempfinden aufgrund teils
fehlender, nicht ausreichend dimensionierter und nicht barrierefrei nutzbarer Gehwege wahrgenommen
(vgl. Abbildung 37, rechts). Als Beispiel ist die WienerstraRe (ndrdl. Bahnstral3e) zu nennen, die aufgrund
bestehender, angrenzender Bebauung und einer Querschnittsgestaltung zugunsten des MIV
(Einrichtungsfahrbahn plus Langsparken) nur wenig Raum fur den FulRverkehr bietet.
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2.3.3 FuBgéangerquerungsanlagen

Fir den FuRverkehr stehenim Bereich von Hauptverkehrsachsen — wie der Wienerstral3e, der Feldstrale
(B 12) und der Leopold-Gattringer-Stral3e (B 13) — groftenteils Querungshilfen zur Verfligung. Im Bereich
der Leopold-Gattringer-Straf3e stehen diese in Form von Verkehrsinseln zur Verfigung. Entlang der
FeldstraRe bestehen ein Verkehrsiberweg nordlich des Rennwegs, lichtsignalisierte Querungshilfen am
Knotenpunkt Bahnstral3e sowie eine lichtsignalisierte Ful3gangerschutzanlage (vgl. Abbildung 38, links)
nordlich der katholischen Kirche. Diese dient der Schulwegsicherung. Wie im Kapitel 2.1 zum MIV bereits
beschrieben, kdnnen hier zu Schulbeginn der Volksschule zwischen 07:40 und 07:50 Uhr Gber 10
Anforderungen gezahlt werden. Auch im Bereich der Wienerstral3e, Ostlich der Bahntrasse, sind
Verkehrsinseln — gréf3tenteils im Osten, im Bereich der Nahversorger — vorhanden. Etwa 130 m §stlich
der Bahntrasse konnte jedoch der Bedarf einer weiteren Querungshilfe festgestellt werden (vgl. Abbildung
38, rechts).

o — e
s
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Abbildung 38: links: lichtsignalisierte Ful3gangerschutzanlage nordlich der katholischen Kiré und_rechfs: fehlende
FuRgangerquerung an der Wiener Stra3e (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Im Folgenden wird der Ortskern naher betrachtet. Hier befinden sich am Knotenpunkt Leopold-Gattringer-
StraRe/Kirchengasse drei FuRgangeriuberwege (vgl. Abbildung 39). Wie im Kapitel 2.1 zum MIV bereits
dargestellt, wurden bei den Verkehrserhebungen hohe Belastungen im MIV, insbesondere zu
Schulbeginn, festgestellt. Nachfolgende Abbildung 39 zeigt den breiten Fahrbahnquerschnitt der
Kirchengasse im Einmundungsbereich der Leopold-Gattringer-Stralle. Dieser ermdglicht das
Aufstellen/Begegnen von zwei Fahrzeugen, was wahrend der Ortsbegehung mehrfach beobachtet werden
konnte. Da sich die Fahrzeuge hierbei gegenseitig die Sicht auf querende FuRganger einschranken
kdnnen, sind Konflikte zwischen FuRRverkehr und MIV mdglich.
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Links: FuRgangeriberwege am Knotenpunkt Leopold-Gattringer-Straf3e/Kirchengasse und rechts: tiberbreite
Kirchgasse im Bereich des FuRgangeriberwegs (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Abbildung 39:

Innerhalb der Wohngebiete konnten so gut wie keine Querungshilfen festgestellt werden. Aufgrund der
ErschlieBungsfunktion der StralRen sowie der Geschwindigkeitsbegrenzung besteht hierzu auch keine
Notwendigkeit. Im Bereich von Kindergarten und Schulen sind Querungshilfen in Form von
FuRgéangeriiberwegen vorhanden. Diese sollen —wie bereits beschrieben — zu einer Erhéhung der
Verkehrssicherheit fiir Kinder sowie Schilerinnen und Schiler beitragen.

2.4 Offentlicher Verkehr (OV)

Der Offentliche Verkehr ist das Riickgrat eines umweltvertraglichen und sozial gerechten
Verkehrssystems. Er leistet einen wesentlichen Beitrag zur Mobilitdtswende. Im Idealfall sollte der
Offentliche Verkehr gut mit dem Rad- und FuRverkehr erreichbar sein (siehe dazu auch die Kapitel 2.2
(Radwege) und Kapitel 2.3 (FuBwege)). Der konzeptionelle Grundstein fiir den Ausbau des Offentlichen
Verkehrs wurde schon 2015 im ,Mobilitdtskonzept Niederdsterreich 2030+“12 gelegt™.

24.1 Bahn, Bestand

Die bestehende ErschlieRung von Brunn am Gebirge durch die Bahn zeigt nachfolgende Abbildung 40.
Uber die Haltestelle ,Brunn — Maria Enzersdorf* besteht ein Anschluss an 3 Schnellbahnlinien (S2, S3 und
$4). Diese verkehren in Richtung der Landeshauptstadt Wien im Norden (ca. 20 min Fahrtzeit zum Wien
Hauptbahnhof) und Wiener Neustadt im Siden (direkt ca. 55 min Fahrtzeit, mit einem einmaligen
Umsteigen im Maédlinger Bahnhof ca. 30 bis 45 min (tageszeitenabhingig)). Uber die Anbindung Richtung
Wien sind die Umsteigerelationen u. a. in Perchtoldsdorf, Wien Liesing und Wien Meidling zu erreichen.

2 Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung. Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr

Abteilung Raumordnung und Gesamtverkehrsangelegenheiten (Hg.), 2015, Mobilitatskonzept Niederdsterreich
2030+. Schriftenreihe Heft 34. Aufrufbar unter https://noe.gv.at/noe/Publikationen_Mobilitaet.html (24.01.2021)

13 2014 wurden etwa 110 Mio. Euro an Landesmitteln fiir den Betrieb des 6ffentlichen Verkehrs aufgewendet, damit
hat sich das OV-Budget in den letzten zehn Jahren verdoppelt, siehe auch Presseinformation zum aktuellen
Budget 2022 und 2023 des Landesrats Schleritzko (zustandig fir Finanzen und Mobilitat). Es werden 438 Mio.
Euro in den Offentlichen Verkehr investiert.

https://www.noe.gv.at/pdf/LR_Schleritzko_praesentierte_Doppelbudget 2022 2023 _105735_1635330252.pdf
(24.01.2021)
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In Richtung Wiener Neustadt sind u. a. Médling, Baden bei Wien und Bad Vdéslau zu erreichen. Die
aufgezéahlten gréReren Stationen sind wichtige regionale Umsteigeknoten.

Es besteht derzeit kein Bahnanschluss zur Wiener U-Bahn-Linie U6-Endstation Siebenhirten. Diese in
Wien (aul3erhalb des Untersuchungsgebiets) liegende U-Bahn-Station ist mit den Buslinien 207, 260, 269,
270 ganztagig bzw. mit Umstieg in der Morgenspitze in die S-Bahn S1 und Regionalbuslinie 260 bzw.
Regionalzug R3 und Regionalbuslinie 207 wochentags von 06:09 bis 08:13 Uhr zu erreichen. Am
Wochenende werden Nachtschwarmer bzw. Erwerbstétige mit Schichtdiensten von 00:36 bis 06:39 Uhr
mit den Buslinien 207, 260, 269, 270 bzw. Umstiegen in die S-Bahnen S2, S3, in die U6 Wien Meidling
oder S1 und Umstieg in Perchtoldsdorf in die Regionalbusse 207 oder 260 Richtung Siebenhirten bedient.
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Abbildung 40: ErschlieBung OV-Bahn, Bestand (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)
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2.4.2 Bahn, Planung OBB

Der Streckenabschnitt zwischen Wien Meidling und Mddling ist bereits derzeit mit bis zu 400 Zigen pro
Werktag einer der meistfrequentierten Streckenabschnitte im gesamten OBB-Netz. Laut der OBB-
Homepage!* stammen 60 % aller Einpendlerinnen und Einpendler in Richtung Wien aus dem Raum
stidlich von Wien. Zu StoRRzeiten sind die derzeit eingesetzten Schnellbahnen Uberfiillt, auch wenn nur
20 % der Pendlerinnen den 6ffentlichen Verkehr nutzen. Um die Schnellbahn im Stiden Wiens und den
stark wachsenden Raum Modling attraktiver zu machen und einen Modal Shift'> von 20 % auf 40 % OV-
Nutzung zu erreichen, wird die Sldstrecke der Schnellbahn zwischen Wien Meidling und Moédling
viergleisig ausgebaut werden.

Der Ausbau sollin 2 Phasen erfolgen: In Phase 1 (Verkehrswirksamkeitab 2030) soll die Strecke innerhalb
Wiens von Meidling bis Liesing ausgebaut werden, in Phase 2 (Verkehrswirksamkeit ab 2032) soll die
Strecke Liesing (Wien) bis Madling (NO) folgen.

Zwei zusatzliche Gleise sollen fiir eine Entflechtung von S-Bahn und schnelleren Garnituren sorgen und
bei der S-Bahn eine Taktverdichtung und damit bessere Zugverbindungen ermdglichen. Die Zugzahlen
und Kapazitaten pro Stunde und Richtung sollen derart erhdéht werden, sodass 12 S-Bahnen pro Stunde
und Richtung bis Liesing, davon 6 bis Mddling, verkehren kénnen. Dies bedeutet, dass die Intervalldichte
im S-Bahnverkehr bei 5 min (Meidling-Liesing) bzw. 10 min (Liesing-Moédling) liegen wird.

Alle Stationen zwischen Wien Meidling und Md&dling sollen modernisiert und vollstandig barrierefrei
umgestaltet werden.

Dazu werden zwei neue Haltestellen, eine davon in Wien Liesing (Benyagasse, voraussichtlich 2030) die
andere in Brunn (Europaring, voraussichtlich 2032), errichtet. Diese wird anstatt des bisherigen
Bahniibergangs Vesperkreuzgasse nordlich der bestehenden Haltstelle “Brunn — Maria Enzersdorf*
entstehen und einen Anschluss an die 3 genannten Schnellbahnlinien (S2, S3 und S4) bieten. Es ist
geplant, das Angebot durch eine Mobilitatsstation mit Busterminal, Leihmaoglichkeiten fiir Fahrrader und
Abstellmoglichkeiten fir private Fahrrader (Stander, Boxen) und Car-Sharing sowie einer P+R-Anlage zu
erweitern. Die neue Haltestelle wird auch einen direkten Zugang fir die Bewohnerlnnen des geplanten
neuen Wohnquartiers ,Ehemaligen Glasfabrik/Quartier 21“ bieten.

Die neue Station wird somit auch geplante Stadtentwicklungsgebiete mit dem 6ffentlichen Verkehr besser
und nachhaltiger erreichbar machen und fir viele Menschen eine direkte Anbindung an die Wiener U-
Bahnen wie U6 (Bahnhof Meidling), U2 (Matzleinsdorfer Platz; ab 2027) und Ul (Wien Hauptbahnhof)
schaffen?®.

14 https://infrastruktur.oebb.at/de/projekte-fuer-oesterreich/bahnstrecken/grossraum-wien/ausbau-meidling-
moedling (14.01.2022)

15 Darunter versteht man eine Verkehrsverlagerung weg vom motorisierten Individualverkehr hin zu
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln (v.a. 6ffentlicher Verkehr)

16 Aus: https://infrastruktur.oebb.at/de/projekte-fuer-oesterreich/bahnstrecken/grossraum-wien/ausbau-meidling -
moedling/rund-um-die-planung, abgerufen am 18.01.2022
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24.3 Bus, Bestand

Nachfolgende Abbildung 41 zeigt die bestehende Erschliel3ung von Brunn am Gebirge durch das Angebot
von acht Buslinien. Demnach wird fast das gesamte Untersuchungsgebiet von den 300m -
Einzugsbereichen der Bushaltestellen erschlossen. Nur in zwei Gebieten ist der Weg zur néchsten
Bushaltestelle etwas langer:

¢ Im Gewerbegebiet an der Wolfholzgasse (1)
¢ Im Gebiet mit Mischnutzung stidlich der Wienerstrae und ndérdlich der Alfons-Petzold-Gasse (2)
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Abbildung 41: Erschl|el3ung OV-Bus, Bestand, Darstellung von ErschlieRu ngslucken (inrot) (Quelle: BERNARD Gruppe ZT
GmbH)
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Das bestehende Angebot gestaltet sich wie folgt:

Linie  Streckenfihrung?

206 Biedermannsdorf — Wiener Neudorf -Md&dling — Maria
Enzersdorf — Brunn/Gebirge — Perchtoldsdorf — Wien Rodaun

207 = Wien Liesing — Wien Siebenhirten —Vsendorf — Vésendorf SCS
— Brunn/Gebirge — Maria Enzersdorf — Médling

259  Sittendorf — Sulz/Wienerwald — Kaltenleutgeben — Wien Rodaun
— Wien Liesing — Wien Rodaun — Perchtoldsdorf — Brunn
/Gebirge — Maria Enzersdorf — Médling

260 = Wien Siebenhirten — Wien Liesing — Perchtoldsdorf —
Brunn/Gebirge — Maria Enzersdorf — Mddling

265 Wien Siebenhirten — Vosendorf — Vésendorf SCS —
Brunn/Gebirge — Maria Enzersdorf Stidstadt — Madling

268 Hennersdorf — Vosendorf — Biedermannsdorf — Vosendorf —
Wien Siebenhirten — Brunn/Gebirge — Vdsendorf — Vése ndorf
SCS - Brunn/Gebirge — Maria Enzersdorf — Mddling

269  Wien Siebenhirten — Wien Liesing — Brunn/Gebirge — Maria
Enzersdorf — Mddling — Maria Enzersdorf — Wien Siebenhirten —
Wien Liesing — Wien Siebenhirten

270 = Wien Siebenhirten — Wien Liesing — Brunn/Gebirge — Maria
Enzersdorf — Mddling — Maria Enzersdorf Stdstadt —
Brunn/Gebirge — Wien Siebenhirten — Wien Liesing — Wien
Siebenhirten

Tabelle 2:

ZT GmbH))

BERNARD

GRUPPE

Busverbindungen Takt in den StoRzeiten [ca. Minuten]

3x taglich -
15-30

30
30

30
30

30

Ubersicht iiber die Buslinien (Quelle: Verkehrsverbund Ost-Region Linienfahrpléane 2022, BERNARD Gruppe

Von der Ausstattung der Bushaltestellen hangt wesentlich ab, wie gut der 6ffentliche Verkehr von der
Bevdlkerung angenommen wird. Wie in vielen niederdsterreichischen Gemeinden Ublich, sind auch im
Plangebiet die Ausgestaltungsunterschiede sehr grof3. Die Niedertsterreichische Landesregierung hat
2021 eine neue Broschire ,Bushaltestellen. Leitfaden fiir Gemeinden.“® herausgegeben. Die wichtigsten
Punkte zusammengefasst:

» Die Lage der Haltestelle soll sich an den Bedirfnissen der Fahrgaste und der Verkehrssicherheit
orientieren. D. h. einerseits soll gewahrleistet sein, dass die FuRwege zur Haltestelle barrierefrei und
moglichst kurz (im Siedlungsgebiet max. 300 — 500 m) sind, bzw. die Fahrgaste die Fahrbahn Im
Haltestellenbereich sicher Gberqueren kénnen. Andererseits sollen fiir den Lenker oder die Lenkerin
des Busses beim ungehinderten Zu-/Ausfahren zur/von der Haltestelle die erforderlichen Sichtweiten

17 Gemeinde(n)/ Ortsteile, die von den Buslinien angefahren werden

18 Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung. Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr
Abteilung Raumordnung und Gesamtverkehrsangelegenheiten (Hg.), 2021, Bushaltestellen. Leitfaden fir
Gemeinden. Aufrufbar unter https://noe.gv.at/noe/Publikationen_Mobilitaet.html (17.01.2021)
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in Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Haltestellenbereich gegeben sein.
Entscheidungskriterien fur die Standortwahl sind:

Fahrgastpotenzial (z. B. Schulen, Ortszentrum, groRere Siedlungsbereiche, ...)

Ubersichtlichkeit des Standorts (freie Sichtraume, keine Kuppen und nichtin Innenbégen)
sichere, barrierefreie und moglichst kurze FuBwege zur Haltestelle

Verkniipfungspunkte mit anderen 6ffentlichen Verkehrsmitteln

sinnvolle Abstande zu den nachsten Haltestellen (Einzugsbereich je Haltestelle rund 300 — 500 m
im besiedelten Gebiet)

O O O O O

» Mindestausstattung: Haltestellenzeichen, Fahrplankasten und -aushang, von der Fahrbahn baulich
abgetrennter Platz fir wartende Fahrgaste (so genannte Fahrgastaufstellflachen/Auftrittsflachen)

» Zusétzliche Ausstattungselemente: Beleuchtung, Sitzgelegenheiten, Witterungsschutz z. B. in
Form von Wartehduschen, mdglichst mit Abstellméglichkeit fur z. B. Kinderwagen, Rollstiihle, Gepack
(Nutzflache mind. 5 m?). Eventuell weitere Zusatzausstattungen wie Lademdoglichkeiten fur
Smartphones, WLAN-Hotspot etc., Mistkiibel, erweiterte Fahrgast-Informationen (Info-Point) wie
Umgebungsplan, Informationen zum OV- und Tourismusangebot etc. Haltestellen mit besonders
hohem Fahrgastaufkommen etwa an Verkehrsknoten sollten generell héheren Komfortanspriichen
Rechnung tragen. Beispielsweise sind angenehme, im Winter beheizte Wartebereiche und sanitare
Anlagen vorzusehen. Oft kdnnen auch gastronomische Einrichtungen im Nahbereich der Haltestelle
einen entsprechend hdheren Komfort fur die Fahrgaste bieten.

In Abbildung 42 werden zwei unterschiedliche Bushaltestellen im Brunner Gemeindegebiet gezeigt. Die
Mehrzahl der Haltestellen im Untersuchungsgebiet verfligen nur Gber die Basisausstattung.

F 3
T .n-..,g»,_;:" %_

¥ il S \ 2 4 s (i
Lage und beispielhafte Ausstattungen der Bushaltestellen in Brunn (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Abbildung 42:
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2.4.4 Bus, regionales Mikro OV System

Im Bezirk M6dling startete nach einer zweijahrigen Planungsphase am 01.12.2021 ein bedarfsgesteuertes
Anrufsammeltaxi per PKW oder Kleinbussen als ein regionales Mikro OV System. Es wurde von der
gleichnamigen Modellregion in das Leben gerufen und umfasst die Marktgemeinde Brunn am Gebirge und
16 weitere Gemeinden®®. Ziel ist es, auf der so genannten ersten/letzten Meile ein nachhaltiges, einfach
und offentlich zugéngliches, komfortables, leistbares und auf die individuellen Bedirfnisse der
Nutzerlnnen eingehendes Mobilitdtsangebot zu machen, das den Zugang zum o&ffentlichen Verkehr
erleichtert. Es macht dem offentlichen Verkehr nicht Konkurrenz, sondern ergéanzt und attraktiviert ihn. Zu
den bereits vorhandenen rund 500 Haltestellen des 6ffentlichen Linienverkehrs kommen 400 zusétzliche,
fuRlaufig leicht erreichbare (alle 300 m) Haltepunkte in der Flache.?° Auch Fahrten innerhalb der einzelnen
Gemeinden werden angeboten.

Betrieben wird das Anrufsammeltaxi durch den Gewinner der vorangegangenen Ausschreibung, die
Osterreichische Postbus AG. Sie sorgt gemeinsam mit dem lokalen Taxiunternehmer Gasnarek aus der
Gemeinde Brunn am Gebirge fir einen reibungslosen Betrieb von Montag bis Freitag zwischen 05:00 und
02:00 Uhr des Folgetages und am Samstag, Sonn- und Feiertag von 00:00 bis 24:00 Uhr. Der Fahrpreis
setzt sich aus dem Zonentarif im Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) und einem Komfortzuschlag von
2,00 € pro Fahrgast zusammen?!, Zeitkarten? werden dabei anerkannt. Die Fahrtenbuchungen sind tber
die ,Postbus Shuttle-App“?® oder telefonisch unter 0800 80 80 66 rund um die Uhr buchbar.?* Die Fahrten
kdnnen bis zu 30 Tage im Vorhinein gebucht werden. Eine Fahrtvermittlung von Haltepunkt zu Haltepunkt
erfolgt spatestens 30 Minuten nach gewlinschter Abfahrtszeit, unabhangig von der Bestellzeit.

19 vgl. https://www.postbus.at/de/unsere-leistungen/postbus-shuttle/moedling (13.01.2021)

2 Zu den Haltepunkten siehe https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1ZboF8gz-z2NI2dBjB3JHsKM09-
EqQYBI&llI=48.07482825241138%2C16.250432590000003&z=11 (13.01.2022)

2 https://www.postbus.at/de/dam/jcr:4effab51 -bc05-42d6-b015-a01f07 33002 a/shuttle-tarifmatrix-moedling .jpg
(Stand 13.01.2022)

2 7eitkarten umfassen KlimaTicket Osterreich oder eine giiltige VOR Wochen-, Monats-, Jahreskarte oder ein
VOR KlimaTicket Metropolregion oder VOR KlimaTicket Region. Jugendtickets sind nicht giiltig. Top-Jugendtickets
werden an Schultagen ab 14:00 Uhr, an schulfreien Tagen und am Wochenende ganztagig anerkannt. Kinder
unter 6 Jahren fahren zum Komfortzuschlag.

2 kostenlos erhaltlich im Google Play bzw. Apple Store.

2 zukiinftig sollen noch sogenannte Shuttle Interface-Partnerbetriebe (z. B. Arztinnen, Gastronomiebetriebe etc.)
Buchungen entgegennehmen kénnen.
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Abbildung 43: Bediengebiet regionales Anrufsammeltaxi ,,Mobilregion Médling” (Quelle: https:/Mwww.postbus.at/de/unsere-

leistungen/postbus-shuttie/moedling (13.01.2022))

2.5 Zusammenfassung der Bestandsanalyse

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

MIV

Die Analyse der Infrastruktur fir den flieBenden MIV zeigt ein sehr auf den eigenen Pkw zugeschnittenen
StraBenraum, was sich auch in den hohen téglichen Verkehrsstarken im Untersuchungsraum
widerspiegelt. Die Abschéatzung der Leistungsfahigkeit im Untersuchungsgebiet hat gezeigt, dass die
Knotenpunkte im Ortskern entlang der Hauptstrae, Leopold-Gattringer-StraRe grundsatzlich
leistungsfahig sind. Auf der Wienerstrafl3e und auf der Feldstral3e entstehen Riickstauereignisse, die sich
jedoch schnell abbauen kénnen. Die Verkehrsmengen sind sehr hoch und haben damit ein hohes
Staupotenzial durch zuféllige Einflisse (bspw. FuRgangerquerungen). Die Wartezeiten sind noch
ausreichend (QSV D) zu bewerten. Zu Schulbeginn fihrt das gleichzeitig hohe Kfz-Verkehrs- und
FulRgangeraufkommen zu kurzzeitigem Rlckstau der Feldstrale.

Auf Basis des vereinfachten Verfahrens zur Analyse der Leistungsfahigkeit in der Abendspitze sind die
Knotenpunkte entlang der Wienerstral3e und der sidlichen B 12a nicht leistungsfahig. Dazu gehdéren die
Knotenpunkte Brunner Stral’e/Wienerstral3e, Feldstralle/WienerstralRe sowie Brunner StralRe/Johann-
Steinbdck-Stralie.

Die Infrastruktur fiir den ruhenden MIV lasst sich aus der Sicht der Autofahrenden als gut bewerten. Es ist
im Untersuchungsgebiet viel Flache fur parkende Pkw vorgehalten und in der Regel ist kein
Parksuchverkehr zu erkennen. Die Parkhauser sind moderat ausgelastet, wahrend die P+R Platze eine
hohe Auslastung aufweisen. Vor allem im Hinblick auf die Entwicklungen im OV (Ausbau der Siidbahn)
und der Erweiterung des Wiener Parkpickerls ist sogar schon kurzfristig zu erwarten, dass die Kapazitat
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der P+R-Anlagen nicht ausreichen wird. Die Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge ist vor allem im Osten
des Untersuchungsgebiets vorhanden. Sharing-Angebote werden in Brunn vom Carsharing-Anbieter
sharetoo und Bikesharing-Anbieter nextbike betrieben.

Radverkehr

Die Entfernungen fir den Radverkehr im Ort kdnnen als radverkehrsfreundlich bewertet werden, da in
max. 10 min nahezu alle Einrichtungen der Nahversorgung fiir die Einwohnerinnen und Einwohner Brunns
mit dem Fahrrad erreichbar sind. Zudem werden die wichtigen Arbeitsplatzstandorte abgedeckt.
Entsprechend ist Potenzial fiir die Steigerung des Radverkehrs am Modal-Split im Ort (aktuell etwa 7 %
am Gesamtverkehr, vgl. Kapitel 3.2, Ergebnisse der Haushaltsbefragung) erkennbar.

Die vorhandene Infrastruktur entlang von Hauptverkehrsachsen in Form von Radwegen oder
Schutzstreifen ist indes in der Regel lickenhaft bzw. nicht durchgéngig oder schlecht markiert. In
Wohngebieten wird der Radverkehr gréf3tenteils auf der Fahrbahn im Mischverkehr zusammen mit dem
MIV gefuhrt. Dies ist aufgrund der ErschlieBungsfunktion und Geschwindigkeitsbegrenzung als
bedarfsgerecht zu werten. Insbesondere im Bereich von Schulen und Kindertagesstatten konnten zudem
gemeinsamen Geh-/Radwege festgestellt werden, die entsprechend markiert und beschildert sind.

Fur den ruhenden Verkehr konnten insbesondere am Bahnhof Brunn-Maria Enzersdorf
anspruchsgerechte und Uberdachte Abstellplatze sowohl 6stlich als auch westlich der Bahntrasse
festgestellt werden, die die Nutzung von Bike+Ride ermdglichen. Jedoch konnte wahrend der
Ortsbegehung eine hohe Auslastung der Fahrradabstellplatze festgestellt werden. Zudem fehlt das
Angebot von mietbaren Fahrradboxen sowie Lademdglichkeiten flir E-Bikes. An weiteren wichtigen Zielen
—wie bspw. der Mittelschule — konnten ebenfalls nur wenige anspruchsgerechte Fahrradabstellplatze
vorgefunden werden.

In Bezug auf Bikesharing ist das Angebot insgesamt als ausbaufahig zu werten, da nur drei Stationen im
Untersuchungsgebiet bestehen. Auch die Verflgbarkeit von Leihradern war gering. Im Rahmen der
Aufsiedlung Glasfabrik wird daher die Herstellung einer weiteren Station empfohlen.

FuRverkehr

Im Bestand wird der Ortskern von groRen Teilen des Wohngebietes westlich und 6stlich der Bahntrasse
innerhalb von 10 min fuBBlaufig erreicht. Das Versorgungszentrum hingegen deckt nur Teile des 6stlichen
Wohn- und Gewerbegebietes ab. Insofern stellt der FuBverkehr flr den alltédglichen Bedarf nur bedingt
eine Alternative zum Kfz dar.

Fir den FuRverkehr wird die Infrastrukturinnerhalb der Wohngebiete als bedarfsgerecht bewertet. Entlang
von HauptverkehrsstraBen werden die Stral3enquerschnitte vom Kraftverkehr dominiert. Fir den
FulRverkehr konnten insbesondere im Ortskem teils zu geringe Gehwegbreiten —bspw. an der
Wienerstral3e — festgestellt werden.

An den Hauptachsen sind groRtenteils Querungshilfen in Form von signalisierten Anlagen oder
FulRgangeriberwegen vorhanden. Im Bereich von Schulen wurden verstarkte Sicherheitsmalinahmen
durch Markierung und Beschilderung festgestellt. Lediglich im Bereich der Wienerstral3e wurde der Bedarf
einer weiteren Querungshilfe identifiziert.
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Offentlicher Verkehr (OV)

Das Angebot von drei Schnellbahnlinien und ein dichtes Busnetz (Linienverkehr inkl. dem neuen
regionalen Mikro OV Systems) ermdglichen eine sehr gute Anbindung an die Landeshauptstadt Wien und
die gréReren Siedlungen im Bezirk Médling.

Im Allgemeinen wird das Untersuchungsgebiet durch die Verteilung der Bushaltestellen gut abgedeckt. Im
Gebiet mit Mischnutzung stdlich der Wienerstral3e und nordlich der Alfons-Petzold-Gasse sind allerdings
Verbesserungen nétig. Auch die Taktung kénnte verkiirzt werden. Die Linienbusse werden seit Dezember
2021 von einen regionalem Mikro-OV System ,Mobil Médling“ ergénzt. Die Ausstattung der
Bushaltestellen kann noch teilweise von der Basisausstattung in eine Zusatzausstattung verbessert
werden, in Abhangigkeit von den baulichen und raumlichen Gegebenheiten.

Der 4-gleisige Ausbau der Schnellbahn zwischen Wien Meidling und der Bezirkshauptstadt M&dling soll
in den nachsten Jahren realisiert werden (Verkehrswirksamkeit voraussichtlich ab 2032). Im Zuge dieses
Projekts wird eine zusatzliche Haltestelle ,Brunn-Europaring® fir mehrere Schnellbahnverbindungen
errichtet werden, die eine zukunftsweisende Verbesserung des Mobilitatsangebots flir die derzeitigen
Bewohnerlnnen von Brunn am Gebirge wie fur die zukinftigen Bewohnerlnnen des neuen Wohnquartiers
-Ehemalige Glasfabrik/Quartier 21“ ermdglicht. Das Angebot wird erganzt durch eine Mobilitatsstation mit
Busterminal, Leihmdglichkeiten fur Fahrrader und Abstellméglichkeiten fur private Fahrrader (Stander,
Boxen) und Car-Sharing sowie einer P+R-Anlage.
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3. Mobilitat der Bewohnerschaftin Brunn, Haushaltsbefragung

3.1 Methodik

Im Rahmen des Mobilitatskonzept wurde eine Haushaltsbefragung der Bewohnerschaft in Brunn
durchgefihrt und ausgewertet. Der Stichtag der Befragung war der Dienstag, 08.03.2022. Die
Haushaltsbefragung hat das Ziel herauszufinden, wie die Brunner Bevoélkerung mobil ist und welche
Starken und Schwéchen in Bezug auf die bestehende Infrastruktur subjektiv wahrgenommen werden.
Anlage 3.1 zeigt die Bogen der Haushaltsbefragung.

Die Haushaltsbefragung wurde im Rahmen der Februarausgabe 2022 des Gemeindeblattes an 6.650
Brunner Haushalte verteilt. Die Haushaltsbefragung umfasst neben allgemeinen Fragen zum Haushalt
auch Verkehrsbtgen, die von jeder einzelnen im Haushalt lebenden Person ausgefiillt wurden. Mithilfe
der Erhebung wurden die Anzahl der von der jeweiligen Person am 08.03.2022 zurlickgelegten Wege, der
Wegezweck, die Wahl des Verkehrsmittels sowie Quelle und Ziel des Weges erhoben. Zudem konnten
Angaben zum Wetter sowie zur Verflgbarkeit eines Pkw am Erhebungstag gemacht werden.

Aus den gewonnenen Daten lassen sich das gegenwartige Mobilitatsverhalten der Brunner Bevoélkerung
in Form eines Modal-Splits ermitteln und Potenziale zur Verlagerung von Fahrten auf die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes ableiten. AuRerdem lassen sich aus den Angaben zu Quell- und Zielort der
einzelnen Wege Quell-/Ziel-Matrizen erstellen, die zur Kalibrierung des Verkehrsmodells (vgl. Kapitel 0)
verwendet wurden.

3.2 Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden ca. 5.550 Haushalte in Brunn befragt, wovon 540
auswertbare Fragebogen zuriickgesendet wurden. Somit konnte das Mobilitatsverhalten von 1.256 Blirger
und Birgerinnen (= 6 Jahre) der insgesamt 12.050 Einwohner und Einwohnerinnen erfasst werden. Dies
entspricht einen Ricklauf von ca. 10 %, wodurch eine gute und belastbare Datenbasis vorliegt.

Bei der Haushaltsbefragung stellte sich heraus, dass Zwei-Personen-Haushalte mit einem Anteil von 33 %
am starksten vertreten sind. Direkt darauf folgen Ein-Personen-Haushalte, mit einem Anteil von 24 %.

An dem Stichtag der Erhebung haben ca. 83 % aller erhobenen Personen ihr Zuhause verlassen. Im
Schnitt wurden hierbei 3,0 Wege pro Personen und Tag (bezogen auf alle Personen) und 3,6 Wege pro
Person und Tag (bezogen auf mobile Personen) zurlickgelegt.

3.2.1 Verkehrsmittelwahl und Mobilitdtsausstattung

Pro Haushalt stehen durchschnittlich zwei Fahrrader und 0,2 E-Bikes zur Verfiigung. In Summe gibt es
1.034 Fahrrader pro 1.000 Personen. Des Weiteren liegt der Pkw-Besitz pro Haushalt bei 1,5 Pkw, wovon
0,1 Pkw mit Elektro- oder Hybridantrieb angetrieben werden. Demnach stehen in Summe 701 Pkw pro
1.000 Personen bereit. Im Besitz eines Fihrerscheins sind 91 % aller Gber 18-jahrigen Personen, 2 %
sind Kunden eines Carsharing-Anbieters. 28 % der Befragten verfiigen iiber eine Dauerkarte im OPNV.

Bernard Gruppe ZT GmbH Seite 67 von 113



Mobilitditskonzept Brunn am Gebirge B E R NAR D
Endbericht

Projektnummer: P501416 Datum: 14.02.2023 GRUPPE

(pro 1.000 Einwohner:innen)

“ 944 Fahrriader E 654 Pkw

90 E-Bikes | = =N
o e

20 Carsharing-Kunden

m 280 OV-Dauerkarten 2 R
O o
(A
Abbildung 44: Mobilitatsausstattung der Blrger und Blrgerinnen pro 1.000 Einwohner und Einwohnerinnen (Quelle:
BERNARD Gruppe ZT GmbH)

3.2.2 Verkehrsmittelwahl und Wegezwecke

Bezogen auf alle Wege wird ein Anteil von 61 % mit dem MIV und 39 % mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds zuriickgelegt (vgl. Abbildung 45). Im Binnenverkehr entfallen 45 % auf den MIV und55 %
auf den Umweltverbund (vgl. Abbildung 46).

Abbildung 45: Modal Split des gesamten Verkehrs der Brunner Bevolkerung (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)
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£

Abbildung 46: Modal Split des Binnenverkehrs der Brunner Bevolkerung (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Zusatzlich wurde die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der unterschiedlichen Wegezwecke ermittelt. Die
Verkehrsmittelwahl zur Arbeit als auch zum Einkauf liegt zu 64 % beim MIV. Hingegen wird fiir
Freizeitaktivitdten ein Anteil von 54 % mit dem MIV zurtickgelegt. Der Weg zur Ausbildung einschlieRlich
Schule hat den geringsten MIV-Anteil (36 %), was jedoch mit der spezifischen Altersstruktur und dem
daraus resultierenden geringen Fihrerscheinbesitz zusammenhangt.

3.2.3 Wegelangen und Verkehrsmittelwahl

Mit folgender Abbildung wird ersichtlich, inwiefern sich die Verkehrsmittelwahl auf die Wegelange bezieht.
Fir Wege unter einem Kilometer wird Uberwiegend (zu 64 %) das Ziel fuRlaufig erreicht, jedoch nutzen
22 % trotz der kurzen Distanz den MIV. Hingegen verwenden ab einem Weg von Uber 2 km 68 % der
Personen den MIV. Der OPNV wird hauptséchlich bei einer Lange zwischen 10 und 30 km genutzt. Der
Anteil des Radverkehrs an den Wegen bis zu 5km ist sehr gering. Dem gegeniber steht der Anteil des
MIV am Modal Split, welcher im Wegelangenbereich zwischen zwei bis finf Kilometer Gber 60% betragt.
Diese Wegelangen bieten gro3es Potential, durch eine gezielte Férderung der Nahmobilitat bspw. mittels
eines Ausbaus der Infrastruktur eine Verlagerung des Anteils auf den Fu3- und Radverkehr zu erwirken.
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Abbildung 47: Modal-Split je Wegelange (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)
3.2.4 Birger und Birgerinnen Sicht, Einschéatzungen zum zu Fuld gehen in Brunn

Die Burger und Birgerinnen wurden ebenfalls zu ihrer Einschétzung der Qualitdt des FuRBwegenetzes
befragt. Hierbei stellte sich heraus, dass attraktive Wege sowie Querungsmdoglichkeiten an Hauptstral3en
nur teilweise vorhanden sind. Dennoch werden die FuRBwege lberwiegend als dicht und sicher empfunden.

Queren von Hauptstralen

Dichtes FuBwegenetz

Abbildung 48:

Attraktive Wege

Sicherheit

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
trifft zu teilweise W trifft nicht zu weils nicht

Einschatzung der Birger und Birgerinnen des FulRwegenetzes (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)
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3.2.5 Birger und Burgerinnen Sicht, Einschatzungen zum Radfahren in Brunn

In Bezug auf den Radverkehr schatzt etwa die Halfte der Befragten die Wege groRtenteils als attraktiv
sowie das Radwegenetz als durchgangig und sicher ein. Dies weist deutlich auf Mangel in der
vorhandenen Infrastruktur hin.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
trifft zu teilweise W trifft nicht zu weild nicht

Abbildung 49: Einschatzung der Birger und Birgerinnen des Radverkehrsnetzes (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

3.2.6  Birger und Biirgerinnen Sicht, Einschatzung zum OPNV und SPNV in Brunn

Rund 60 % der Burger und Birgerinnen gaben Angaben zum Busverkehr in Brunn. Daraus ist zu
schlieRen, dass die restlichen 40 % der Befragten Personen den Busverkehr nicht wahrnehmen und somit
auch nicht nutzen. Diejenigen, welche ihn nutzen, gaben an, dass die Taktung der Busse als zu gering
empfunden wird. Punktlichkeit, Zuverlassigkeit, Schnelligkeit sowie Direktverbindungen sind teilweise
gegeben.

Hohe Taktung 1
Direktverbindung ]
Schnelligkeit I

Piinktlichkeit/Zuverlédssigkeit

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

trifft zu teilweise B trifft nicht zu weil} nicht

Abbildung 50: Einschatzung der Birger und Birgerinnen des Busverkehrs in Brunn (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)
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Von den Befragten gaben rund 80 % Angaben zum Bahnverkehr an. Dieser wird Uberwiegend als
punktlich, zuverlassig, barrierefrei und schnell eingeschatzt. Etwa 30 % empfinden ihn jedoch als zu teuer.

Preiswert |
Barrierefreiheit I
Hohe Taktung ]
Direktverbindung |
Schnelligkeit I
Piinktlichkeit, Zuverlgssigkeit |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

trifft zu teilweise B trifft nicht zu weil nicht

Abbildung 51: Einschatzung der Burger und Birgerinnen des Bahnverkehrs in Brunn (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

3.2.7 Biurger und Burgerinnen Sicht, Einschatzungen zum MIV in Brunn

70 % der Befragten haben keine Einschatzung zum Abstellen am Arbeitsplatz angegeben. Dies ist damit
zu erklaren, dass, wie in Kapitel 3.2.2 genannt, lediglich 39 % der Wege flir den Arbeitsplatz zuriickgelegt
werden, somit ein Abstellen am Arbeitsplatz nicht erforderlich ist. Die Einschatzung der Parksituation im
Ortskern wird von den Blrgern und Bulrgerinnen Uberwiegend als problemlos eingeschétzt.

Problemloses Abstellen am Arbeitsplatz -

Problemloses Abstellen im Ortskern _

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
trifft zu teilweise M trifft nicht zu weild nicht

Abbildung 52: Einschatzungen der Birger und Birgerinnen der Parksituation in Brunn (Quelle: BERNARD Gruppe ZT
GmbH)

3.2.8 Birger und Burgerinnen Sicht, Einschatzungen zu neuen Mobilitdtsangeboten

Die Verfligbarkeit sowie die Angebotsvielfalt von Sharingangeboten wurden von tber 80 % als unklar
angegeben. Hieraus ist zu schlieRen, dass das Angebot nicht nur gering ist, sondern den Blirgerinnen und
Blrgern auch die Informationen iber vorhandene Sharing Méglichkeiten fehlen.
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Abbildung 53: Einschatzungen der Birger und Birgerinnen zu neuen Mobilitatsformen in Brunn (Quelle: BERNARD Gruppe
ZT GmbH)

Die Moglichkeit, den Elektro- oder Hybridantrieb in der Offentlichkeit aufzuladen, wurde von der Mehrheit
als unklar oder als nichtzutreffend angegeben, woraus zu schlieRen ist, dass ein Grof3teil der Biirgerinnen
und Burger sich mit dieser Thematik noch nicht auseinandersetzen musste.

Verfligharkeit I mu
Angebotsvielfalt | ]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W trifft zu teilweise B trifft nicht zu weil nicht

Abbildung 54: Einschatzung der Burger und Birgerinnen der Ladeinfrastruktur in Brunn (Quelle: BERNARD Gruppe ZT
GmbH)

3.2.9 Birger und Blrgerinnen Sicht, Vorschldge und Anregungen

Im Zuge der Haushaltsbefragung hatten die Teilnehmer und Teilnehmerinnen die Méglichkeit Vorschlage
und Anregungen miteinzubringen, welche von 283 Personen genutzt wurde. Dies wurde in die
unterschiedlichen Mobilitdtsformen unterteilt.

FulBwegenetz: 71 Personen gaben an, dass das Ful3- und Radwegenetz mangelhaft und zu schmal ist.
Ebenfalls fehlt es an Ful3gangeriiberquerungen.

Radverkehrsnetz: 71 Personen vermerkten, dass das Sicherheitsgeftihl im Ortskern nicht gegeben ist.
Durchgéangige sowie baulich getrennte Radwege sind von Notwendigkeit.

MIV: 81 Personen beurteilen die Geschwindigkeit der Kfz als zu schnell. Ebenfalls ist der Verkehr im
Ortskern insbesondere zu StoR3zeiten tberlastet.

OPNV: 49 Personen gaben an, dass die Intervalle der Buslinien zu gering sind. Eine Taktung von 15 min
sowie eine sinnvolle ErschlielBung des FuR- und Radwegenetzes attraktiviert die Nutzung.

Ebenfalls wurde vermerkt, dass im Ortskern die Mdglichkeit Dinge des taglichen Bedarfs zu kaufen fehilt,
weswegen der MIV verstarkt genutzt wird.
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4. Birgerbeteiligung

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes fand aufbauend auf der Vor-Ort-Begehung und der
Haushaltsbefragung eine umfangreiche Beteiligung der Brunner Birger und Biirgerinnen statt. Hierzu
wurden folgende Veranstaltungen durchgefiihrt:

» Informationsveranstaltung im September 2022
= 2 Workshoptermine mit Birger und Birgerinnen
»ZU FuB und mit dem Fahrrad unterwegs in Brunn“
= 2 Workshoptermine mit Birger und Birgerinnen
»Motorisierter und 6ffentlicher Verkehr nachhaltig gedacht“
» Workshop Verkehrsausschuss
,Verkehrssicherheit*
= Workshop Verkehrsausschuss
»StraBenraumgestaltung”

Zu Beginn des Beteiligungsverfahrens hat im September 2022 eine Informationsveranstaltung
stattgefunden, zu der alle Blrger und Blrgerinnen Brunns eingeladen waren und Uber den bisherigen
Arbeitsstand des Mobilitatskonzeptes informiert wurden. Insbesondere wurden die Ergebnisse der bereits
stattgefundenen vor Ort Begehung und Haushaltsbefragung vorgestellt. Im Anschluss an den Vortrag
konnten Fragen an die Fachgutachter gestellt werden. Zudem fanden Diskussionen an Plakatwanden
statt, an denen Hinweise bzw. Verbesserungsvorschlage notiert werden konnten.

Abbildung 55: Plakatwande mit Méglichkeit zur Diskussion bei der Informationsveranstaltung im September 2022 (Quelle:
BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Es wurden Listen ausgelegt, in denen sich interessierte Birger und Birgerinnen fir die folgenden
Workshop-Termine anmelden konnten.
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4.1 Vorgehen der Workshops

Die Workshoptermine mit den Blrgern und Birgerinnen fanden jeweils mit etwa zehn interessierten
Teilnehmenden statt. Zu Beginn der ersten Workshoptermine wurden die wichtigsten Erkenntnisse aus
der Vor-Ort-Begehung und der Haushaltsbefragung vorgestellt. Zudem wurden erste
MaRnahmenvorschlage auf Basis der Analyseergebnisse und den Hinweisen aus der Haushaltsbefragung
und der Einfihrungsveranstaltung dargestelit. Diese dienten als Grundlage und Einfliihrung in die folgende
Diskussion, bei der die MaRnahmen hinterfragt und erganzt werden konnten.

Im Rahmen der zweiten Workshoptermine mit den Bulrgern Birgerinnen wurden die ldeen und
Erkenntnisse aus den ersten Workshopterminen aufgegriffen und die MalRnahmenvorschlage
konkretisiert. Fokus wurde hierbei beispielsweise auf den Ausbau einer alternativen Radverkehrsfiihrung
zur Leopold Gattringer-Straf3e sowie die Anpassung des Busliniennetzes und der Fahrplangestaltung
gelegt. Zudem wurden die Malnahmenvorschlage an Plakatwanden aufgezeigt, sodass diese mit

Klebepunkten zur Priorisierung (jeder Teilnehmende erhielt sechs Klebepunkte) versehen werden
konnten.
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Abbildung 56: Plakate des 2. Workshops zum Thema ,zu Ful83 und mit dem Fahrrad unterwegs in Brunn“ mit Priorisierung

der MaBnahmen (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Bei den Workshopterminen mit dem Verkehrsausschuss wurden ebenfalls zunachst die wichtigsten
Erkenntnisse aus der Vor-Ort-Begehung und der Haushaltsbefragung vorgestellt. Zudem wurden die
gesammelten MaRnahmenvorschlage, die schlie3lich als Ergebnis der Bestandsanalysen, den Hinweisen
aus der Haushaltsbefragung, der Informationsveranstaltung sowie den Workshopterminen mit den
Blrgern und Blrgerinnen herausgearbeitet wurden, dargestellt. Die MaRnahmenvorschlage wurden in
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folgende funf Bereiche geclustert, auf die im folgenden Kapitel 5 néher eingegangen wird. Die Farbgebung
der Bereiche wird in folgenden Kapiteln beibehalten und dient insbesondere zur Orientierung bei den
Steckbriefen.

Bereich 1: FuRverkehr und Attraktivierung des Ortskerns

Bereich 2: Radverkehr

Bereich 3: OPNV und Verkniipfung der Verkehrsmittel

Bereich 4: FlieRender (emissionsarmer) und ruhender Verkehr

Bereich 5: Mobhilititsmanagement und Kommunikation

Tabelle 3: definierte Handlungsbereiche zur Einordnung der HandlungsmaRnahmen (Quelle: BERNARD Gruppe ZT
GmbH)

4.2 Ergebnisse der Workshops

Im Rahmen der Workshops wurden die gesammelten Maflinahmenvorschlage diskutiert, erganzt und
konkretisiert. Zudem erfolgte die Teilnehmenden eine Priorisierung der MaRnahmenvorschlage, die im
Folgenden fiir jeden der fiinf definierten Handlungsbereiche dargestellt wird. Eine Ubersicht zeigt Tabelle
4.

MalRnahme Nennungen

FuRwegeinfrastruktur schaffen 5

Radwegenetzliicken schlieBen / durchgangiges Radverkehrsnetz schaffen

Initiative der Gemeinde beim VOR Tarifzonen im OPNV anzupassen

Sanierung des Fahrbahnbelags (z.B. Schlaglcher beseitigen)

Erganzung von sicheren und tberdachten Fahrradabstellanlagen am Bahnhof

P+R Stellplatze am Bahnhof nur fir OBB-Nutzende (am Wochenende fiir alle) nutzbar
machen

Park-/Halteverbote fur Kfz v. a. in Kreuzungsbereichen einrichten/anpassen

Tempo 30 im Wohngebiet / an sensiblen Einrichtungen

Viergleisiger Ausbau zwischen Mddling und Meidling mit Taktverdichtung der S-Bahn-
linien, Provisorien bereits vorab realisieren (z. B. Unterfihrung Rennweg sicher machen)

Attraktivere Gestaltung der Straf3enraume, Begriinung der Ful3wege und Straf3enrander

W Wl w (MRl |O

Angebot Parken fur Kfz erweitern

Tabelle 4: Priorisierung der MaRnahmen (ab 3 Nennungen) — Ubersicht (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

4.2.1 Priorisierung — FuBverkehr und Attraktivierung des Ortskerns

Im Bereich ,FuBverkehr und Attraktivierung des Ortskerns® haben sich in den Workshopterminen folgende
MaRnahmen zur Priorisierung herausgestellt:

» FuBwegeinfrastruktur schaffen
= Attraktive Gestaltung der Strallenraume, Begriinung der FuBwege und Stralenrander
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Abbildung 57: Links: Brunnerfeldstr., Hohe Lidl, Blickrichtung Nord und rechts: Bahnstr., Héhe Musterhofgasse, Blickrichtung
Westen (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Vorangestellte Fotos der Vor-Ort-Begehung zeigen, dass die Wegeinfrastruktur fir den FuRverkehr bspw.
an der Brunnerfeldstral3e, stdlich des Lidl fehlt. Um das Zuful3gehen in Brunn attraktiver zu gestalten, ist
ein lickenloses FuRwegenetz herzustellen. Hierbei ist eine entsprechende, regelkonforme Gestaltung der
Gehwege von groRer Bedeutung. Diese beinhaltet bspw. ausreichende Gehwegbreiten und eine
barrierefreie Oberflachengestaltung. Zudem sind sichere Querungshilfen von Hauptverkehrsstra3en Tell
eines durchgangigen FuRwegenetzes.

Auch sollte auf eine attraktive Gestaltung der Stralenrdume, bspw. durch Begriinung der FuBwege und
StralRenrander geachtet werden, damit sich ZufuRgehende gerne in Brunn fortbewegen und auf den Pkw
verzichten. Die genannten MaBnahmen werden im Rahmen der MalRnahmenkonzeption aufgegriffen.

4.2.2  Priorisierung — Radverkehr

Im Bereich ,Radverkehr® haben sich in den Workshopterminen folgende MaRnahmen zur Priorisierung
herausgestellt:

» Radwegenetzliicken schlieRen
» Erganzung von sicheren und tberdachten Fahrradabstellanlagen am Bahnhof

Abbildung 58: links: beginnender Radweg Feldstralle, Hohe Wiesinger Holzhandel, Blickrichtung Norden und rechts:

Beispiel sichere, wetterfeste Fahrradabstellanlage (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH und
hamburgfiets.de)

Vorangestelltes Foto der Vor-Ort-Begehung zeigt, dass die Wegeinfrastruktur fir den Radverkehr bspw.
an der FeldstraRe, Hohe Wiesinger Holzhandel abrupt beginnt. Zuvor wird der Radverkehr auf der
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Fahrbahn zusammen mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt. Eine durchgangige separate Infrastruktur fir den
Radverkehr wird hier empfohlen.

Um das Fahrrad als Zubringer zum Bahnhof zu férdern, sollten sichere und Uberdachte
Fahrradabstellplatze am Bahnhof erganzt werden. Ein Beispiel fur einen sicheren ,Fahrradkafig“ zeigt
ebenfalls vorangestellte Abbildung 58 (rechts). GemaR Angaben der Marktgemeinde Brunn am Gebirge
ist die Ergdnzung eines ,Fahrradkafigs“ ggf. mit Doppelstockparksystem und elektronischem Schloss
bereits in Planung. Die genannten Maflinahmen werden im Rahmen der MalRnahmenkonzeption
aufgegriffen.

4.2.3  Priorisierung — OPNV und Verkniipfung der Verkehrsmittel

Im Bereich ,OPNV und Verkniipfung der Verkehrsmittel* haben sich in den Workshopterminen folgende
MaRnahmen zur Priorisierung herausgestellt:

* Initiative der Gemeinde beim VOR Tarifzonen im OPNV anzupassen
» P+R Stellplatze am Bahnhof nur fiir OBB-Nutzende (am Wochenende fiir alle) nutzbar machen
» Viergleisiger Ausbhau: Médling — Meidling

Der Tarifzonenplan des Verkehrsverbunds Ost Region (VOR) weist Brunn am Gebirge als Auf3enzone
von Wien aus (vgl. Abbildung 59). Entsprechend kostet eine Einzelfahrt von oder nach Wien 4,30 €. Im
Vergleich hierzu kostet eine Einzelfahrt innerhalb des Wiener Kernbereichs nur 2,40 €. In den Workshops
und bereits den Hinweisen der Haushaltsbefragung wurde der Wunsch genannt, die Tarifzonen
anzupassen, damit Fahrten von und nach Wien aber auch in Richtung Wiener Neustadt kiinftig glinstiger
werden. Hierzu sollte die Marktgemeinde Brunn am Gebirge Gesprache mit dem VOR initiieren.
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700 Kernzone

Ausgenomman sad FI.;::;;M umd CAT,
T Bahlinlen (88, Badner Bahn, WESTbahn) in Wien
I Aukenzonen
Bahnlinie
«  Bahnhof oder Haltestelle
Bustinie
»  Haltestelte ader Ortschatt
wiewat Bihn- und Buslinie auf Zonengrenze
E  Badner Bahn
m Linienbezsichnung U-Bahn
..... ke, | 2014
= Neue Westhahnstrecke. Anerkenninis von Tickets mit den Zanen 240 oder 250 + 340 oder 350 + 445 + 545 4 645 bis 51. Polten
Anerkenninis von Tickets mit den Zonen 240 ader 250 + 340 oder 350 + 445 bzw, 230 + 330 + 430 oder 441 bis Tullnerfeld Bhi

Abbildung 59: Tarifzonenplan Verkehrsverbund Ost Region (VOR)

Als weitere zu priorisierende MalRnahme wurde die Organisation der vorhandenen P+R-Anlagen am
Bahnhof genannt. So sollte geregelt werden, dass diese nur fir OBB-Nutzende (am Wochenende fiir alle)
zur Verfugung stehen. Die Unterbindung von Fehlbelegungen kann durch die Einrichtung von
Bodensensoren an allen P+R Stellplatzen erfolgen (vgl. Abbildung 60).
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Abbildung 60: Llnks P+R Anlage am Bahnhof und rechts Belsplel Bodensensor Vder Flrma Bosch (Quelle BERNARD
Gruppe ZT GmbH)

Ebenfalls priorisiert wurde der viergleisige Ausbau zwischen Médling und Meidling. Die Planungen hierzu
wurden bereits in Kapitel 2.4.2 vorgestellt. Der Ausbau der Gleise soll fir eine Entflechtung von S-Bahn
und schnelleren Garnituren sorgen, sodass bei der S-Bahn eine Taktverdichtung und damit bessere
Zugverbindungen erméglicht werden. Die Nutzung des OPNV wiirde hierdurch gestérkt werden. Die
genannten MaRnahmen werden im Rahmen der MaRnahmenkonzeption aufgegriffen.

4.2.4  Priorisierung — FlieBender (emissionsarmer) und ruhender Verkehr

Im Bereich ,FlieRender (emissionsarmer) und ruhender Verkehr haben sich in den Workshopterminen
folgende Mafl3nahmen zur Priorisierung herausgestellt:

» Sanierung des Fahrbahnbelags

» Park/Halteverbote fir Kfz v. a. in Kreuzungsbereichen einrichten/anpassen
= Tempo 30 im Wohngebiet/an sensiblen Einrichtungen

= Angebot Parken fir Kfz erweitern

i I!! i 5 g J-l'

Z0

1 = -0 me R o e S e W !
Abbildung 61: Llnks mangelhafter StralBenbelag Bahnstr., Hoéhe Musterhofgasse, Blickrichtung Osten und rechts:
Verkehrsschild Tempo 30-Zone (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Bereits im Rahmen der Vor-Ort-Begehung wurden in der Gemeinde vereinzelt Mangel des Stral3enbelags
festgestellt. Die vorangestellte Abbildung 61 zeigt beispielhaft StraRenbelagsschaden an der Bahnstral3e,
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Hohe Musterhofgasse. Auch in den Hinweisen der Haushaltsbefragung wurden diese mehrfach genannt
und schlieBlich in den Workshops als zu priorisierende Maf3nahme herausgestellt.

Das Einrichten bzw. Anpassen von Park-/Halteverboten fir Kfz v. a. in Kreuzungsbereichen wurde als
weitere Malnahme priorisiert. Denn Falschparker behindern die Sicht zwischen den Verkehr-
steilnehmenden und schranken die Verkehrssicherheit ein.

Die meisten Wohngebiete Brunns sind als Tempo 40-Zone beschildert. Auf den Hauptverkehrsstral3en
herrscht Tempo 50. Durch die Einrichtung von Tempo 30-Zonen im Wohngebiet und an sensiblen
Einrichtungen soll die Verkehrssicherheit insbesondere fir den Ful3- und Radverkehr erhéht werden.
Zudem soll diese MaRRnahme dazu beitragen den Kfz-Verkehr aus den Wohngebieten zu verdrangen und
auf den HauptverkehrsstraRen zu bindeln.

Als weitere Malnahme aus dem Bereich ,FlieRender (emissionsarmer) und ruhender Verkehr* wurde in
den Workshops die Erweiterung des Angebots von Parken fiir Kfz genannt. Auch, wenn diese Malihahme
keines der im Mobilitdtskonzept definierten Leitziele verfolgt, wird diese als Wunsch der Birger und
Blrgerinnen aufgenommen und sollte seitens der Gemeinde verfolgt werden.

4.2.5 Priorisierung — Mobilitditsmanagement und Kommunikation

Im Bereich ,FlieRender (emissionsarmer) und ruhender Verkehr* haben sich in den Workshopterminen
folgende Maflnahmen zur Priorisierung herausgestellt:

» Neue Mobilitdtsangebote (Carsharing, E-Mobilitat), etc. in Kooperation mit Nachbargemeinden
schaffen
» Einzelhandelskonzept aufstellen (Bedarfe ermitteln)

pus 21 - und rechts: einzige Carsharing-Station im Parkhaus Bruno
(Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Abbildung 62: Links: Bikesharing-tatin m

Das Angebot an neuen Mobilitatsformen wie Car- und Bikesharing ist in der Gemeinde Brunn am Gebirge
gering. Es bestehen lediglich zwei Bikesharing-Stationen (am Bahnhof und am Campus 21) sowie eine
Carsharing-Station (ein Fahrzeug steht zur Verfligung) am Parkhaus Bruno. Entsprechend ist es Wunsch
der Blrger und Birgerinnen, dieses Angebot bspw. durch weitere Bikesharing-Stationen im Ortskern und
an der kinftigen S-Bahn-Haltestelle Europaring auszuweiten. Zudem sollten weitere Fahrzeuge am
Parkhaus Bruno bereitgestellt werden.
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Des Weiteren wurde bemangelt, dass Einzelhandelseinrichtungen zur Versorgung mit Gitemn des
taglichen Bedarfs fehlen. Im Rahmen eines Einzelhandelskonzeptes sollten daher Potenziale fiir weitere
Standorte ermittelt werden, sodass Einkaufe zu Full oder mit dem Fahrrad erledigt werden kénnen.
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5. MaRnahmenkonzeption

Die in der Bestandsanalyse festgestellten Mangel sollen durch geeignete Malinahmen behoben und mit
den formulierten Leitzielen des integrierten Mobilitatskonzeptes erreicht werden. Zunéchst wird der Aufbau
der MalRnahmensteckbriefe dargestellt. Im Anschluss werden die entsprechenden MalRnahmen nach
Verkehrsmitteln sortiert und nach Handlungsfeldern geclustert vorgestellt.

5.1 Leitziele

Die kiunftige Gestaltung der Verkehrssysteme sowie deren Integration in die Entwicklung der Gemeinde
bendtigen einen verbindlichen Orientierungsrahmen. Hierzu wurden zu Beginn der Arbeiten Leitziele
seitens der Marktgemeinde Brunn am Gebirge definiert, die durch die Umsetzung des vorliegenden
MafRnahmenkonzeptes verfolgt werden.

— Verlagerung des Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes
(zu FuB, Fahrrad, Bus und Bahn)

— Erhéhung der Verkehrssicherheit

— Verbesserung des Verkehrsflusses durch MalRnahmen zur
Stauvermeidung und Kapazitatsanpassung

~ Verkehrsberuhigung im Ortskern

Die vier Leitziele dienen der Umsetzung einer nachhaltigen Mobilitat in Brunn, als richtungsweisend und
gleichwertig anzusehen und definieren Prioritaten.

5.2 Herleitung der Malinahmen

Aus den Ergebnissen der Bestands- bzw. Mangelanalyse wurden MaRhahmen abgeleitet. Diese wurden
erganzt und konkretisiert um weitere Malinahmenvorschlage aus

» der Haushaltsbefragung (Kapitel 3),

= der erfolgten Birgerbeteiligung (Kapitel 4), mit Informationsveranstaltung und Workshops,

= den Hinweisen von der Radlobby Médling

= sowie durch weitere Einsendungen/Malinahmenvorschlage der Birger und Blrgerinnen Brunns.

AnschlieRend erfolgte eine Uberprifung bzw. Analyse der MaRnahmen. Durch eine Clusterung wurden
gleiche oder ahnliche Mafnahmen zusammengefasst und finf Handlungsbereiche gebildet. Die
nachfolgende Abbildung 63 zeigt die Anzahl an MaRnahmen, die je Handlungsbereich zugeordnet wurden.
Die Beschreibung der MaRnahmen erfolgt in den nachfolgenden Kapiteln.
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Anzahl MaBnahmen je Bereich und Handlungsfeld

Bereich 1

Fi hr und / ivierung des O ns 20
Sicheres, barrierefreies und komfortables FuBwegenetz schaffen
Sichere und barrierefreie Querungen und Knotenpunkte 5
Steigerung der Aufenthaltsqualitat 3
Bereich 2 = Radverkehr 20

Sicheres und komfortables Radwegenetz schaffen 18

w

Hochwertiges Fahrradparken
Ausbau Bikesharing
Bereich 3 = OPNV und Verk fung der Veerkehrsmittel 18

Angebot OPNV verbessern/ausbauen g

Kosten fir die Nutzung des OPNV senken 2
Komfort im OPNV erhahen 3
MNutzung P+R-Stellplatze organisieren 3

Mobilitatsstationen schaffen/erganzen 2

Bereich 4  fliefender (emissi r) und ruhender Veerkehr 18
Infrastruktur erganzen 2
Umgestaltung von Strafenquerschnitten 3
Instandsetzung, Markierung, Beschilderung der Stralten 4

Optimierung der Leistungsfahigkeit nicht leistungsfahiger Knotenpunkte
Geschwindigkeitsbegrenzungen vorschreiben und kontrollieren 3
Parkraumkonzept erstellen 4

Ladeinfrastrukiur ausbauen

»_ O i .
Fé:f‘?_aﬁéh Bereich 5
= Mobilitatsmanagement etablieren 4
Aktionstage etablieren 4
Einzelhandel starken
Abbildung 63: Mallnahmen je Bereich und Handlungsfeld (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

5.3 MaRnahmensteckbriefe

Im Rahmen der Mobilitatsstrategie der Gemeinde Brunn am Gebirge sind MaRnahmensteckbriefe
entwickelt worden. Die Steckbriefe beschreiben empfohlene MaRnahmen je nach Bereich und geben
Vorschlage zur Verbesserung der zukiinftigen Mobilitat in Brunn. Die MalRnahmen basieren auf den
einzelnen Bearbeitungsschritten der Mobilitatsstrategie (Bestandsaufnahme, Birgerbeteiligung, etc.) und
den daraus resultierenden Schlussfolgerungen. Die Steckbriefe beinhalten dabei folgende
Gliederungspunkte:

= Schnittstellen zu anderen MaRnahmen

=  Wirkungen und Effekte

» Beschreibung der MaRnahme

= Akteure

= Mobgliche Konflikte

» Prioritat, Kostenschatzung und Zeithorizont

Einen beispielhaften MaRnahmensteckbrief aus dem Handlungsbereich Radverkehr zeigt Abbildung 64.
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1.1.4: Einhaltung von Mindestbreiten fur Gehwege

msonle m.rug»\l“;" ._:__

e Y > 5

Schnittstellen zu | ® 1.1.3: Ausbau des FulRwegs an der Feldstrae und Liebermannstrafle
anderen = 1.1.4: Beseitigung von Hindernissen

= 1.1.11: Entwicklung und Gestaltung eines Schulwegenetzes
Mafnahmen = 2.1.11: Bahntrasse als Geh- und Radweg nutzbar gestalten

Wirkungen und = Erhdhung der Verkehrssicherheit
= Steigerung des Modal Split Anteils im Ful3verkehr
Effekte
= Abbau von Nutzungshemmnissen

Uber das Gemeindegebiet Brunns verteilt sind die Mindestbreiten von
Gehwegen entsprechend dem Regelwerk der RVS zu gestalten und der
Verkehrsstarke anzupassen. Im Regelfall ist eine Mindestbreite von 2,00m
vorgeschrieben.

Die Malinahme soll dazu beitragen, dass Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen, wie Rollstiihle, Gehhilfen oder auch Menschen
mit Kinderwaagen sicher gefiihrt werden. Das Ausweichen bei
Gegenverkehr auf die StraRe wird somit nicht notwendig, was zu einer
erhohten Verkehrssicherheit beitragt.

Die konkrete Ausgestaltung sollte sich an der Publikation
~FuBgangerverkehr” der FSV (Forschungsgesellschaft fir Stralen Schiene
Verkehr) als anerkannter aktueller Stand der Technik orientieren.

Beschreibung

Bereich: FuBverkehr und Attraktivierung des Ortszentrums

Akteure Marktgemeinde Brunn am Gebirge
Mdgliche = Bodenversiegelung
Konflikte = FHéachenkonkurrenz
Prioritat Kostenschatzung Zeithorizont
hoch hoch langfristig

Abbildung 64: Beispiel eines MalRnahmensteckbriefs (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Die Steckbriefe sind jeweils nach dem gleichen Schema aufgebaut, um eine Einheitlichkeit und
Ubersichtlichkeit zu gewahrleisten. Die Farbgebung der Steckbriefe hilft zudem der Zuordnung zu den fiinf
Bereichen. Weiterhin dienen die Steckbriefe als Empfehlung fir eine nachhaltige Mobilitat in der
Gemeinde.
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Prioritat

Bei der Einteilung der MaBhahmen in Prioritat wurden drei Stufen definiert:

» Niedrig
= Mittel
= Hoch

Die Prioritat ist abhéngig von der Wirkung, die in Bezug auf die definierten Leitziele zu erwarten ist. Niedrig
priorisierte MaRnahmen, stellen MalRnahmen da, deren Umsetzung aufgrund der geringen Auswirkungen
auf das Erreichen der Leitziele nicht sofort angegangen werden sollten. Die MaRnahmen mit hoher
Prioritat sind besonders wichtig, um die Leitziele zu erreichen.

Kostenschatzung

Es wurde eine grobe Kostenschatzungseinteilung definiert, in die jede MaRnahme nach erster
Einschatzung eingestuft wurde. Es ist hierbei anzumerken, dass keine aufwendige Kostenberechnung
stattgefunden hat. Folgende Einteilung zur Kostenschatzung wurde fir die Maflinahmensteckbriefe
definiert:

= Gering (bis zu 100.000 €)
»= Mittel (100.000 bis 500.000 €)
* Hoch (mehr als 500.000 €)

Zeithorizont

Als dritte Kategorie wurden alle MaRnahmen in Umsetzungszeitraume eingruppiert. Da die
Mobilitatsstrategie sich als Zeitrahmen bis 2035 gesetzt hat, orientiert sich die Unterteilung entsprechend
daran. Die Kategorien stellen Eckdaten dar, welche sich je nach Rahmenbedingungen auch nochmals
verandern kénnen. Die folgenden Kategorien wurden fir eine zeitliche Einordnung gewahlt:

»  Kurzfristig (bis 2025)
= Mittelfristig (bis 2030)
» Langfristig (bis 2035)

Zudem werden manche Malnahmen, die eine kontinuierliche Unterhaltung erfordern entsprechend
gekennzeichnet.

Alle Steckbriefe finden sich in einem separaten Dokument. Im Folgenden werden die finf
Handlungsbereiche, in die die einzelnen Malinahmen eingruppiert wurden, erlautert.

5.4 Bereich 1: FuRBverkehr und Attraktivierung des Ortskerns

20 MaRnahmen (Kapitel 5.2) aus dem Bereich 1 ,FuBverkehr und Attraktivierung des Ortskerns“ werden
in folgende drei Handlungsfelder unterteilt:

= Sicheres, barrierefreies und komfortables Fullwegenetz schaffen
= Sichere und barrierefreie Querungen und Knotenpunkte
» Steigerung der Aufenthaltsqualitat
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Ein sicheres, barrierefreies und komfortables FuRBwegenetz fir Brunn beinhaltet die fehlende
Wegeinfrastruktur flr den FulRverkehr herzustellen, um bspw. Einrichtungen des taglichen Bedarfs zu Ful3
erreichen zu kénnen. Vorhandene Infrastruktur ist richtlinienkonform anzupassen, indem Gehwege mit
einer ausreichenden Gehwegbreite und einheitlichen Oberflachenbeschaffenheit gestaltet werden. Zudem
ist eine Dbarrierefreie  Gestaltung zu  berlcksichtigen, sodass auch Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen die FuBwegeinfrastruktur nutzen koénnen. Angstraume bspw. an
Unterfihrungen der Bahntrasse sind durch gut ausgeleuchtete Wege abzubauen. Auch die
Verkehrssicherheit insbesondere auf Schulwegen sowie vor sensiblen Einrichtungen zahlen in dieses
Handlungsfeld hinein. Das Handlungsfeld mit seinen dazugehérigen MalRnahmen beschrénkt sich hierbei
nicht nur auf punktuelle MaRnahmen, sondern soll als Anreiz fir die Erweiterung auf das gesamte
Gemeindegebiet dienen.

Eine sichere und barrierefreie Einrichtung von Querungen und Knotenpunkten (Abbildung 65) greifen die
Punkte Verkehrssicherheit und Abbau von Barrieren bezogen auf mobilitdtseingeschrankte Personen auf
und erganzen diese. Durch eine Anpassung von Knotenpunkten in Brunn soll ein Bewusstsein flir andere
Verkehrsteiinehmende geschaffen werden. Auch die Ampelschaltungen tragen zu einer Attraktivierung
des FulRverkehrs bei.

=
= |

Y

4
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Abbildung 65: Beispiel fir die barrierefreie Gestaltung einer Fu3gangerquerungsanlage, Kirchengasse (Quelle: BERNARD
Gruppe ZT GmbH)

Ein weiterer Punkt, welcher auch in den Workshops genannt wurde, ist Steigerung der Aufenthaltsqualitat.
Eine Ausschilderung des Netzes zur Orientierung oder das Aufzeigen von Umsteigemaoglichkeiten bspw.
am Bahnhof oder anderen zentralen Haltestellen zu anderen Verkehrsmitteln ist notwendig, um eine
durchgéangige Wegekette planen zu kdnnen. Weiterhin stellen Sitzgelegenheiten, Mistktbel etc. oder auch
die Attraktivierung durch Begriinung Anreize dar, vermehrt zu Ful3 zugehen.

Eine Ubersicht aller MaRnahmen sowie die Zuordnung zu den Handlungsfeldern zeigt Anlage 5.
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Jede der dort aufgefiihrten MaRnahmen wird in Form des Beispielsteckbriefes naher erlautert und ist dem
zusatzlichen Dokument ,Mallnahmensteckbriefe® zu entnehmen. Die Nummerierung der Steckbriefe setzt
sich dabei aus Bereich und Handlungsfeld zusammen. Die dritte Zahl stellt die fortlaufende Nummerierung
im Handlungsfeld dar. Die Farbgebung (gelb) der Steckbriefe verweist zudem auf den zugehérigen
Bereich 1 ,FuRverkehr und Attraktivierung des Ortskerns®.

5.5 Bereich 2: Radverkehr

20 Maflinahmen aus dem Bereich 2 ,Radverkehr werden in folgende drei Handlungsfelder unterteilt:

» Sicheres und komfortables Radwegenetz schaffen
» Hochwertiges Fahrradparken
» Ausbau Bikesharing

Auch fir den Radverkehr in Brunn ist die Errichtung eines sicheren und komfortablen Radwegenetzes von
groRer Bedeutung, um den Umweltverbund zu foérdern. Dies zeigen sowohl die Ergebnisse der
Haushaltsbefragung als auch die Ergebnisse der Workshops. Hierzu zahlen die SchlieRung von
Netzliicken, die Herstellung Uberdrtlicher Verbindungen sowie auch vorhandene Markierungen und
Beschilderungen zu erganzen bzw. nachzubessern. Weiterhin sollten der Komfort und die Sicherheit fir
den Radverkehr bei allen Planungen mitbedacht werden. Auch die Instandsetzung bzw. Sanierung der
Wege sowie die Beseitigung von Hindernissen (wie Baumwurzeln oder parkende Autos) sind erforderlich,
um das Radfahren in Brunn attraktiver zu gestalten. Hinzu kommen der Ausbau bzw. Anpassung von
Querungshilfen an Einmindungen oder Zufahrten, die wichtiger Bestandteil eines durchgangigen
Wegenetzes sind.

Das Handlungsfeld des hochwertigen Fahrradparkens erganzt das Handlungsfeld zur Schaffung eines
sicheren und komfortablen Radwegenetz. Denn nur, wenn die Mdglichkeit besteht, sein Fahrrad sicher
und witterungsgeschiitzt am Ziel abstellen zu kénnen, wird das Fahrrad bspw. fir die Wegezwecke
Einkauf und Arbeit bzw. Ausbildung genutzt. So sollten an besonders hochfrequentierten Zielen, wie dem
Ortskern Brunns, dem Gewerbestandorten dstlich der B12a sowie dem Bahnhof Brunn - Maria Enzersdorf
hochwertige Fahrradabstellanlagen errichtet werden, die das Abstellen des Fahrrades sicher und
komfortabel ermdéglichen. Durch den Ausbau des hochwertigen Fahrradparkens wird der Radverkehr
zusatzlich attraktiver gestaltet.

Der Ausbau von Bikesharing kann weitere Kfz-Fahrten innerhalb der Marktgemeinde auf den Radverkehr
verlagern, da es von Besuchern und Besucherinnen der Marktgemeinde, die ohne Fahrrad anreisen
genutzt werden kann. Insbesondere kann es als Zubringer zum Bahnhof genutzt werden und erganzt
somit die ErschlieRung durch den Bus. Um in der Gemeinde méglichst viele Fahrten zu verlagern und das
Angebot sichtbar zu machen, bietet es sich an, die Bikesharing-Stationen an besonders attraktiven und
hochfrequentierten Orten, wie Schulen oder Supermarkten zu ergénzen.

Eine Ubersicht aller MaBnahmen sowie die Zuordnung zu den Handlungsfeldern zeigt Anlage 5. Zu einer
jeden MaRnahme, sind die dazugehoérigen nummerierten Steckbriefe dem zusatzlichen Dokument
.-Malknahmensteckbriefe“ zu entnehmen. Die Farbgebung (griin) der Steckbriefe verweist zudem auf den
zugehdrigen Bereich 2 ,Radverkehr*,
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5.6 Bereich 3: OPNV und Verkniipfung der Verkehrsmittel

20 MaRnahmen aus dem Bereich 3 ,OPNV und Verkniipfung der Verkehrsmittel“ werden in folgende fiinf
Handlungsfelder unterteilt:

= Angebot OPNV verbessern/ausbauen

= Kosten fiir die Nutzung des OPNV senken
= Komfortim OPNV erhohen

» Nutzung P+R-Stellplatze organisieren

» Mobilitatsstationen schaffen/erganzen

Der Ausbau und Verbesserung des OPNV-Angebots in der Gemeinde ist ein zentrales Handlungsfeld des
Bereich 3. Das Handlungsfeld betrifft insbesondere den Gleisausbau zwischen Moédling und Meidling bis
2032, der eine dichtere Taktfolge erméglicht und die Schaffung der neuen S-Bahn-Haltestelle Europaring
beinhaltet (vgl. Kapitel 2.4.2). Zudem fallen hierunter eine Taktabstimmungen von Bus und Bahn sowie
der Kapazitatsausbau der Busse zu den StoRRzeiten. Auch die Schaffung eines durchgangigen Busnetzes
gehoren zu diesem Handlungsfeld. Fokus sollte dabei auf die Nutzbarmachung der Bahngleisunterfiihrung
BahnstralRe fur den Busverkehr gelegt werden, damit der Bahnhof kiinftig unmittelbar vom Busverkehr
angefahren werden kann. Hierdurch wird eine bessere Verknipfung zwischen den Verkehrsmitteln
erreicht. Ein starker OPNV ist fir den Umstieg vom Pkw auf den Umweltverbund von besonderer
Bedeutung, da im Gegensatz zum FulRverkehr auch weitere Wege verlagert werden kdnnen.

In den Hinweisen der Haushaltsbefragung und den Workshops waren die Kosten flir die Nutzung des
OPNV eines der zentralen Themen, die die Nutzung des derzeit OPNV unattraktivmachen. Die Einfiihrung
neuer Tickets sowie die Anpassung der Tarifzonen sind seitens der OBB umzusetzen. Die Initiative zur
Anpassung des Ticket-/Tarifsystems muss von der Marktgemeinde erfolgen. Finanzielle Barrieren zur
Nutzung des OPNV lieRen sich hierdurch abzubauen.

Neben dem Ausbau und der Preisgestaltung des Angebotes sind auch der Komfort, bspw. wahrend des
Wartens oder der Fahrt von Bedeutung, die die Nutzung des OPNV fordern konnen. Digitale
Echtzeitanzeigen an zentralen Bushaltestellen (bspw. der Haltestelle WinzerstraRe), eine einfache
Bedienung der Fahrkartenautomaten und eine Ricksichtnahme bei der Einfahrt an Haltestellen sind
wichtige Faktoren, um den Komfort zu erhéhen. Weiterhin spielt die Zuverlassigkeit einen entscheidenden
Faktor, da Zugausfalle, Verspatungen oder sogar das Nicht-Halten an Haltestellen zu einer Verringerung
der Nutzerzahlen fihren kann. Nicht zuletzt ist eine barrierefreie Gestaltung der Haltestellen Teil des
MaRnahmenkatalogs, um allen Nutzenden Brunns den OPNV zuganglich zu machen.

Zur Verbesserung der Verknipfung der Verkehrsmittel gehért auch das Angebot des Park and Ride an
am bestehenden Bahnhof in Brunn auszubauen sowie bei der Planung der kiinftigen S-Bahn-Haltestelle
Europaring mitzubericksichtigen. Fir einen komfortableren Umstieg vom Pkw auf den Umweltverbund,
ist die Nutzung der Parkplatze essenziell. Um Suchfahrten zu vermeiden, helfen Belegungsdaten in einer
App, um Routen entsprechend planen zu kdnnen.

Auch Mobilitatsstationen dienen als Verknipfung mehrerer Verkehrsmittel untereinander an einem Ort.
Durch Sharing-Angebote wird die breite Nutzung von Verkehrsmitteln fir alle Biirger und Blrgerinnen
ermdoglicht. Auch Reisenden wird mit der Schaffung von Mobilitatsstationen und einer entsprechenden
Vielfalt, die Erkundung der Marktgemeinde Brunn abseits von OPNV-Linien ermdglicht.
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Eine Ubersicht aller MaRnahmen sowie die Zuordnung zu den Handlungsfeldern zeigt Anlage 5. Zu einer
jeden Malnahme, sind die dazugehoérigen nummerierten Steckbriefe dem zusatzlichen Dokument
,-Mallnahmensteckbriefe“ zu entnehmen. Die Farbgebung (blau) der Steckbriefe verweist zudem auf den
zugehdrigen Bereich 3 ,OPNV und Verkniipfung der Verkehrsmittel*.

5.7 Bereich 4: HieRRender (emissionsarmer) und ruhender Verkehr

18 MafRnahmen aus dem Bereich 4 ,FlieBender (emissionsarmer) und ruhender Verkehr* werden in
folgende sieben Handlungsfelder unterteilt:

» Umgestaltung von StralRenquerschnitten

» Instandsetzung, Markierung, Beschilderung der Stral3en

= Optimierung der Leistungsfahigkeit nicht leistungsfahiger Knotenpunkte
» Geschwindigkeitsbegrenzungen vorschreiben und kontrollieren

» Parkraumkonzept erstellen

» Ladeinfrastruktur ausbauen

In Bezug auf den flieBenden Verkehr wurde als Leitziel die Verkehrsberuhigung im Ortskern definiert.
Hierzu wurden MaRRnahmen erarbeitet, die auch die Erganzung der Infrastruktur betreffen. So bestehen
Uberlegungen einen neuen Autobahnanschluss an die BAB 21 in Perchtoldsdorf herzustellen, um dazu
beizutragen, Durchgangsverkehre durch den Ortskern zu reduzieren. Gleiches soll durch eine
Ortsumfahrung mit Anbindung an die Anschlussstelle Brunn erreicht werden. Verschiedene Varianten,
wurden hierzu untersucht. Auf die Wirkung der MalRnahmen wird in Kapitel 6 naher eingegangen.
Aufgrund der hohen Kosten fir die bauliche Umsetzung und der geringen verkehrlichen Auswirkungen,
werden genannte Infrastrukturbaumaf3nahmen jedoch nicht weiterverfolgt und somit nicht im Rahmen der
MaRnahmensteckbriefe aufgenommen.

Ein weiterer Fokus, liegt auf der Entlastung der Ortsstralen, gerade in den Wohngebieten oder
Nebenstrafl’en Brunns von groR3en Verkehrsadern, durch bspw. Ortsumgehungen.

Um dem FulR- und Radverkehr den notwendigen Platz einzurdumen, ist eine Anpassung der
StraBenquerschnitte notwendig. Auch Verkehrsberuhigung kann durch die Veranderungen im
StralRenquerschnitt erreicht werden.

Neben dem Ausbau und der Umgestaltung ist auch die Instandsetzung der StraRen der Gemeinde, durch
die Beseitigung von Schlagléchern, der Nachbesserung von Markierungen und Installierung von
Verkehrsspiegeln oder der Anpassung des Stralenbelags notwendig. Dies wurde u.a. durch die
Ortsbegehung deutlich.

Um Riuckstaus abzubauen bzw. zu vermeiden, wird die Anpassung der Knotenpunktgestaltung und oder
des Signalprogramms empfohlen. Mittels Pfortner-Lichtsignalanlagen wird im Gemeindezentrum eine
Verkehrsberuhigung erwirkt und die Verkehrsmenge mit Hilfe von Videotechnik tberwacht. Sofern die
Lichtsignalanlagen (ebenfalls mit Videotechnik ausgestattet) aus dem Ortskern (Wienerstral3e,
Knotenpunkt Leopold Gattringer-Stral3e/ Bahnstral3e) eine hohe Zahl an Fahrzeugen registrieren, wird der
Zufluss Uber die Pfortner-LSAs an den entsprechenden Knotenpunkten an der Wienerstral3e/ Feldstralie,
HauptstraRe/ Heugasse und Leopold Gattringer-StraRe/ HerzogbergstraBe gedrosselt. So kann der
Verkehr im inneren des Ortszentrums abflieRen, die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte wird verbessert
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und es findet eine Reduzierung der CO2-Emissionen im Ortskern statt. Eine weitere damit einhergehende
empfohlene Mafnahme ist, den Fullverkehr entsprechend in die Lichtsignalanlage-Steuerung zu
integrieren, um diesen weiter zu starken und bessere Querungsmadglichkeiten zu schaffen.

Die Anpassung von Geschwindigkeitsbegrenzungen an ortliche Gegebenheiten (sensible Einrichtungen
oder in Wohngebieten) ist fur die Verlagerung des Verkehrs auf die Hauptverkehrsachsen notwendig. So
sollen die Wohngebiete oder Nebenstralien Brunns entlastet und der Verkehr auf groRe Verkehrsadern
verlagert werden. Um eine Implementierung und Einhaltung des vorgeschriebenen Tempos auch
dauerhaft zu gewahrleisten, dienen bauliche Maflinahmen (Blumenkiibel, Bremsschwellen etc.) oder
Geschwindigkeitskontrollen mittels Radarmessgerat.

Neben dem flielenden Verkehr sind auch beim ruhenden Verkehr in Brunn MalRnahmen vorzunehmen.
Hierzu dient ein Parkraumkonzept, welches einzelne MaRRnahmen, wie Parkgeblihren,
Bewohnerparkausweise oder Ausweisung von Park- und Halteverboten, biindelt.

Ein weiteres Handlungsfeld ist die Errichtung der Ladeinfrastruktur fur die Elektromobilitat. Um Blrgern
und Burgerinnen eine Méglichkeit zu geben, ihre Elektro-Verkehrsmittel, wie Pkw oder E-Roller zu laden,
sind dffentliche Ladepunkte an wichtigen Punkten in Brunn zusammen mitdem o6rtlichen Energieversorger
zu initiieren.

Eine Ubersicht aller MaRnahmen sowie die Zuordnung zu den Handlungsfeldern zeigt Anlage 5. Zu einer
jeden Malnahme, sind die dazugehoérigen nummerierten Steckbriefe dem zusatzlichen Dokument
.-Mallnahmensteckbriefe“ zu entnehmen. Die Farbgebung (orange) der Steckbriefe verweist zudem auf
den zugehorigen Bereich 4 ,Flie3ender (emissionsarmer) und ruhender Verkehr*.

5.8 Bereich 5: Mobilitatsmanagement und Kommunikation

Neun Maflnahmen aus dem Bereich 5 ,Mobilitatsmanagement und Kommunikation“ werden in folgende
drei Handlungsfelder unterteilt:

» Mobilitatsmanagement etablieren
= Aktionstage etablieren
» Einzelhandel starken

Um Neubiirgernund Neubiirgerinnen einen Uberblick liber neue Mobilitdtsangebote in der Gemeinde oder
Hilfe bei der Anschaffung von umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zu geben, ist ein Mobilitdtsmanagement
in der Gemeindeverwaltung hilfreich. In diesen Bereich fallen auch betriebliches Mobilitatsmanagement
fur ansassige Firmen oder die Etablierung eines Webtools der Marktgemeinde, bei dem Biirgern
Blrgerinnen Hinweise oder Mangel zur Infrastruktur nennen und verorten kénnen.

Durch Aktionstage an Schulen oder in der gesamten Gemeinde erhalten unterschiedliche Themen, wie
Verkehrssicherheit, die Férderung des Umweltverbunds oder der Hinweis auf Verkehrsregeln wird bspw.
die gegenseitige Ricksichtnahme und Sensibilisierung fir bestimmte Themen geférdert. Auch Ful3- und
Radverkehrschecks, Ortsbegehungen oder -befahrungen helfen der Gemeinde bei der Verbesserung der
Mobilitat in Brunn.
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Fir eine an die Birgerin und den Blrger angepasste Daseinsvorsorge ist ein Einzelhandelskonzept
aufzustellen, um konkrete Bedarfe zu ermitteln und bei Neubauten entsprechende
Einzelhandelseinrichtungen bertcksichtigen zu kénnen.

Eine Ubersicht aller MaBnahmen sowie die Zuordnung zu den Handlungsfeldern zeigt Anlage 5. Zu einer
jeden Malnahme, sind die dazugehoérigen nummerierten Steckbriefe dem zusatzlichen Dokument
,Malknahmensteckbriefe“ zu enthehmen. Die Farbgebung (lila) der Steckbriefe verweist zudem auf den
zugehorigen Bereich 5 ,Mobilitditsmanagement und Kommunikation®.

5.9 Prioritare MalRnahmen

Im Rahmen der MalBnahmenerstellung wurde eine Priorisierung vorgenommen, welche eine hohe
Auswirkung auf die aufgestellten Leitziele haben und deren Umsetzung beschleunigen. Die priorisierten
MaRnahmen ziehen sich durch alle finf Bereiche. Im Folgenden sind beispielhaft Highlight-Malinahmen
aus jedem Bereich dargestelit.

Fir die Bereiche Ful3- und Radverkehr sind die Schaffungen der Unterfiihrung der VesperkreuzstraRe
(MaBnahme 1.1.2) und die Querung der Bl2a (MaRnahme 1.1.1) besonders hervorzuheben. Beide
MaRnahmen schlieRen wichtige Licken im Ful3- und Radwegenetz, wodurch eine Steigerung des Anteils
am Modal Split bewirkt wird und zusatzlich die Verkehrssicherheit erhtht wird.

Um den Radverkehr Nutzerfreundlicher zu gestalten ist es notwendig bestehende Liicken zu schlieRen
(MaBnahmen 2.1.1 — 2.1.6). Darauf ist besonders auf die Verkniipfung wichtiger Ziele zu achten. Im Zuge
dessen ist es, um den Komfort sowie die Sicherheit zu erhohen, erforderlich bestehende sowie neue
Radinfrastrukturen auf Richtlinienkonformitét zu prifen (MaBnahme 2.1.7).

Um die Anzahl an Nutzerinnen und Nutzern des OPNV zu steigern, ist es maRgeblich den Komfort zu
erhéhen. Dabei ist besonders auf eine Barrierefreie Gestaltung von Haltestellen sowie eine dynamische
Fahrgastinformation zu achten. (MalBnahmen 3.3.1 und 3.3.2).

Die Neugestaltung des Bahnhofs ist aufgrund des viergleisigen Ausbaus zwischen Meidling und Médling
von hoher Bedeutung. Die Verknipfung zwischen Bahnhof und anderen Verkehrsmitteln soll erméglicht
werden. Fir Radfahrende sollen am Bahnhof sichere und witterungsgeschitzte Abstellanlagen sowie
Reparaturméglichkeiten gewahrleisten werden. Der Anschluss zwischen Bus und Bahn kann Uber eine
neue Fihrung der Linien 206, 207, 260, 268 sowie 269 Uber die Bahnhofunterfiihrung (MaRnahme 3.1.8)
geschaffen werden. Ebenfalls fuhrt die Errichtung von Mobilstationen am Bahnhof zu einer erhdhten
Flexibilitat der Verkehrsmittelwahl der Nutzenden Personen (Malihahme 3.5.2).

Fehlbelegungen im P+R sollen zukiinftig vermieden werden und die Nutzung nur fiir Nutzende des OPNV
moglich sein (MaBnahme 3.4.2). Ebenfalls gilt es von Bedeutung die Anzahl an P+R Stellplatzen zu
erweitern sowie einen neuen Haltepunkt am Europaring zu errichten.

Im Bereich des ruhenden Verkehrs sind die MaRnahmen zur Organisation und Bewirtschaftung des
Offentlichen Parkraums (MafRnahme 4.5.2) prioritar anzugehen. Es wird die Einflhrung einer
Parkraumbewirtschaftung in H6he von 0,50 € je halbe Stunde und eine Hochstparkdauer von 90 bis 120
Minuten empfohlen. Die Einfuhrung ist als prioritdr anzusehen, da diese den Parksuchverkehr reduziert,
den Verkehr organisiert und zu einer Reduzierung des Dauerparkens flhrt.
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Fir den flieBenden Verkehr ist die Einfilhrung des Tempo 30 im NebenstraRennetz (MalRnahme 4.4.1)
wirkungsvoll und demnach auch prioritdr umzusetzen, um den Durchgangsverkehr bspw. in den
Wohngebieten zu reduzieren, die Aufenthaltsqualitdit zu steigern und eine Erh6hung der
Verkehrssicherheit zu férdern.

Auch die Einfiihrung eines Verkehrsmanagements und die Integration von verkehrs-lumweltsensitive LSA-
Steuerungen im Ortskern (MaBnahme 4.3.1) stellt eine prioritdre MalRnahme im flieRenden Verkehr dar,
und ist auf Grund ihrer Wirkung als prioritar anzugehen. Durch die Drosselung der Zuflussmenge, wird
eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit der LSAs und des Verkehrsflusses bewirkt. Weiterhin kommt
es zu einer Reduzierung der CO2-Emissionen durch weniger ,Stop-and-go“ Vorgangen.

Wichtige empfohlene MalRhahmen aus dem Bereich Mobilititsmanagement und Kommunikation ist die
Etablierung eines Webtools ,Birgerradar® (Mallnahme 5.1.4). Mittels dieses Tools kdnnen die
Blrgerinnen und Birger Mangel und Anmerkungen, welche Ihnen im Alltag begegnen direkt an die
Gemeindeverwaltung weitergeben. Eine weitere Malnahme stellt die Kooperation mit den
Nachbargemeinden dar (Mal3nahme 5.1.2). Um eingefiihrte Malinahmen, wie beispielsweise Car- und
Bike-Sharing gro3flachig nutzbar zu machen. Weiterhin kénnen Baumafinahmen aufeinander abgestimmt
und durch den Austausch von Erfahrungswerten etc. voneinander gelernt werden.

Vertiefende Informationen zu den aufgefihrten MaRnahmen sind im separaten Dokument
.,MaRnahmensteckbriefe“ unter der hier angegebenen Nummer aufgefiihrt.

6. Verkehrsprognose

Um nicht nur die heutigen, sondern auch die zukiinftigen Anspriiche an den Verkehrin der Marktgemeinde
Brunn am Gebirge zu berticksichtigen, wird im Rahmen des Mobilitdtskonzepts ein verkehrlicher Blick in
die Zukunft gewagt und eine Prognose der Entwicklung des Verkehrs erarbeitet. Stadtebauliche
Entwicklungen, Infrastrukturmaf3nahmen und die generelle Entwicklung der Mobilitdt der Burgerinnen und
Blrger werden bis zum Jahr 2035 beriicksichtigt, um daraus weitere Erkenntnisse fir MaRnahmen des
Mobilitdtskonzepts zu gewinnen. Es ist moglich, dass

» kiinftige Problemstellen identifiziert werden,
» heutige Problemstellen sich weiter verscharfen oder
= Wirkungen von Malinahmen zur Entscharfung beitragen kénnen.

Es werden zunachst die Annahmen und Grundlagen der Verkehrsprognose dargestellt. AnschlieRend
werden die Ergebnisse der Verkehrsprognose im makroskopischen Verkehrsmodell dargestellt und
bewertet.

6.1 Grundlagen

Basis fir die Verkehrsprognose ist ein Ausschnitt des von ITS-ViennaRegion Ubernommenen
Verkehrsmodells des Landes Niederosterreich. Dieses Verkehrsmodell bildet in der gesamten
Ausdehnung das Verkehrsgeschehen eines durchschnittlichen Werktages fiir das Land Niederésterreich
nach. Fir die Analyse des Verkehrsgeschehens in Brunn am Gebirge wurde ein Teilnetz mit der
kartografisch horizontalen Ausdehnung von Wien bis Enzesfeld-Lindabrunn weitestgehend entlang des
Verlaufs der Autobahnen A2 und A 21 erstellt und auf Basis der Verkehrserhebungen im
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Untersuchungsgebiet kalibriert. Die folgende Abbildung 66 zeigt die Ausdehnung des verwendeten
Teilnetzes.
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Abbildung 66: Ausschnitt des Verkehrsmodellé mit Hervorhebung des Untersuchungsgebiets Brunn am Gebirge (Quelle:
BERNARD Gruppe ZT GmbH aus dem Verkehrsmodell)

Mit diesem Verkehrsmodell kdnnen durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken auf Hauptverkehrsachsen
berechnet und daraus verkehrliche Wirkungen von stadtebaulichen oder Infrastrukturmal3nahmen
abgeschétzt werden. Das Verkehrsmodell der Region Niederdsterreich verwendet einen Vier-Stufen-
Algorithmus, um aus Struktur und Netzdaten Verkehrsstarken im MIV, Wirtschaftsverkehr oder
offentlichen Verkehr zu berechnen. Fir das Mobilitatskonzept Brunn am Gebirge wird auf die
aufwandigeren ersten drei Stufen der Verkehrserzeugung, Verkehrsverteilung und Verkehrsaufteilung
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verzichtet. Angewandt wird der letzte Schritt der Verkehrsumlegung fiir den Kfz-Verkehr. Dadurch kénnen
vor allem Routenverlagerungen durch eine verdnderte Netzinfrastruktur abgebildet werden.
Stadtebauliche Veranderungen, etwa Bauvorhaben, kdnnen fiir die Prognose in das Modell eingepflegt
werden.

Fur eine moglichst realitdtsnahe Abbildung des Verkehrs im Untersuchungsgebiet wurde die Gemeinde
entsprechend der Aufteilung der Verkehrsbezirke der Haushaltsbefragung in 27 Teilbezirke unterteilt. Der
im Ubernommenen Verkehrsmodell Niederdsterreich fehlende Binnenverkehr, also Verkehr, der in Brunn
am Gebirge startet und endet, kann durch die Ergebnisse der Haushaltsbefragung ergénzt werden.

B 03RPTY, HERE
e

Abbildung 67:

Verkehrsmodell nach PTV, HERE)

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts werden zwei Prognoseszenarien definiert, die mit dem Verkehrsmodell
berechnet werden:

= der Bestand 2020 auf Basis der Verkehrserhebungen als Vergleichsbasis sowie
» das zweite Szenario des Nullfalls 2035.

In dieses Prognoseszenario werden eine allgemeine Veradnderung des Verkehrs im Umland des
Untersuchungsgebiet angesetzt sowie stadtebauliche Aufsiedlungen und Infrastrukturmafnahmen im
Untersuchungsgebiet. In den Prognose-Planfallen werden vier gemeinsam mit der Gemeindeverwaltung
konzipierte Infrastrukturma3nahmen auf ihre Wirkung untersucht. Diese vier Prognose-Planfélle bauen
auf der Prognose des Nullfalls 2035 auf und weisen zusatzlich die jeweilige MalRnahme im Netzmodell
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auf. In der Differenz der Verkehrsstarken zwischen dem jeweiligen Prognose-Planfall und der Prognose
des Nullfalls 2035 kann die Wirkung an den Querschnitten analysiert werden.

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der beriicksichtigten Entwicklungen, die Auswirkungen auf das
Kfz-Verkehrsgeschehen haben:

Szenario Berlicksichtigte Datengrundlagen
Bestand 2020 = Verkehrserhebungen 2020
Nullfall 2035 = Allgemeine Verkehrsveranderung im Umland auf Basis OROK und

,Guterverkehr in Niederosterreich®

» Aufsiedlung Glasfabrik
» Aufsiedlung Klostergriinde

» Radschnellweg Médling-Liesing

» Ausbau BahnstralRe

» Ausbau Heugasse

= Umbau Wienerstralle

» 4-gleisiger Ausbau der Siidbahn

» Unterflhrung VesperkreuzstralRe (fir Rad- und Ful3verkehr)
» Rad- und FuBweg auf der Feldstral3e

Prognose- = Planfall 1: Tempo 30 im Nebennetz

Planfalle 2035 = Planfall 2: Tempo 30 im Nebennetz und Tempo 40 im Hauptnetz
= Planfall 3: Malinahme Anschlussstelle Brunn West
= Planfall 4a, b: MalRnahme Ortsumfahrung Brunn Variante 1/2
= Planfall 5: Offnung der VesperkreuzstraRe fiir Kfz-Verkehr

Im Folgenden werden die Details der Entwicklungen und Datengrundlagen erlautert und die Auswirkungen
auf die Verkehrsnachfrage im Verkehrsmodell dargelegt.

Allgemeine Verkehrsveranderung im Umland auf Basis OROK und ,,Giiterverkehr in
Niederdsterreich*:

Die Osterreichische Raumordnungskonferenz OROK hat eine Bevolkerungsentwicklungsprognose fiir das
Land Osterreich 2018 verdffentlicht. Darin enthalten ist eine kleinraumige Bevolkerungsprognose fiir die
Bezirke des im Verkehrsmodell abgebildeten Untersuchungsgebiets. Die Bevdlkerungsprognose wird
prozentual als Veranderung in Bezug auf das Jahr 2020 angegeben:

Bezirk Verkehrsveranderung 2035 (Bezugsjahr 2020 = 100%)
Wien 111,5 %
Baden 108,4 %
Modling (exkl. Brunn am Gebirge) 109,4 %
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Umland (NO) 105,7 %

Diese Veranderung der Bevolkerung wird in der Prognose 2035 entsprechend auf die Verkehrsnachfrage
des Personenverkehrs des MIV angerechnet.

Fir den Wirtschafts- und Schwerverkehr im Verkehrsmodell dient die Schrift ,Glterverkehr in
Niederdsterreich — Prognose von Angebot und Nachfrage“ des Landes Niederdsterreich als Grundlage fur
die prozentuale Veranderung des Verkehrs zum Jahr 2035. Herangezogen wird die Prognose, nach der
das Guterverkehrsaufkommen in Niederdsterreich von 2008 mit 139 Mio. Tonnen auf 2030 mit 171 Mio.
Tonnen steigen wird. Diese Entwicklung wird fur die Jahre 2020 sowie 2035 linear interpoliert, sodass im
hier verwendeten Verkehrsmodell im gesamten Modellausschnitt von 2020 auf 2035 eine
Guterverkehrsentwicklung von +14% angesetzt wird.

Bezugsjahr Guterverkehrsaufkommen [Mio. t] Prozentuale Veranderung (2020 = 100 %)
2008 139,0 89 %
2020 156,5 100 %
2030 171,0 109 %
2035 178,3 114 %

Aufsiedlungen Glasfabrik und Klostergrinde

Die  Verkehrsentwicklung in der Marktgemeinde wird nicht durch eine allgemeine
Bevdlkerungsentwicklung abgebildet, sondern durch die konkrete Prognose und Abbildung der bis 2035
zu erwartenden Bauprojekte in Brunn. Dies sind in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung die
Bauprojekte ,Glasfabrik” und ,Klostergriinde®. Die folgende Darstellung zeigt die Lage und die derzeit
geplante Anbindung der Bauprojekte in Brunn:
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Glasfabrik

A

Klostergriinde

Abbildung 68: Darstellung der Lage und Anbindung der stadtebaulichen Aufsiedlungen in der Marktgemeinde Brunn bis
2035, Kartengrundlage: ©Openstreetmap-Mitwirkende 2022

Die Kenndaten der Bauprojekte und die daraus zu erwartenden taglichen Verkehrsmengen sind in der
folgenden Tabelle dargestellt:

Bezirk Prognostiziertes tagliches Verkehrsaufkommen
Glasfabrik 3.100 Kfz/24 h

500 WE, 3.000 m?2 BGF Blronutzung,
3.000 m2 BGF Gewerbe/Handel,
2.000 m2 BGF Einzelhandel, KiTa

Klostergriinde 400 Kfz/24 h

120 WE

6.2 Darstellung der Ergebnisse der Verkehrsprognose

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Verkehrsprognose in den verschiedenen Prognosefallen
dargestellt. Es werden Umlegungsplots dargestellt und die Verkehrsbelastungen an wichtigen
Querschnitten hervorgehoben. Die folgende Darstellung zeigt eine Ubersicht der Querschnitte in der
Marktgemeinde.
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Abbildung 69: Verortung der Querschnitte fiir die Streckenbelastungen in den verschiedenen Planfallen, Kartengrundlage

nach ©Openstreetmap-Mitwirkende 2022 (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Analysefall und Nullfall 2035

Der erste darzustellende Fall ist der Analysefall, der durch die Kalibrierung auf Basis der
Verkehrserhebungen den Verkehrszustand des Jahres 2020 abbildet. Der Prognose-Nullfall bildet den
Verkehrszustand zum Jahr 2035 auf Basis der oben dargestellten Verkehrsentwicklungen dar.

Anlage 6.1: Querschnittsbelastungen des Analysefalls
Anlage 6.2: Querschnittsbelastungen des Nullfalls 2035
Anlage 6.3: Differenzdarstellung ,,Nullfall 2035 minus Analysefall*

Die folgende Tabelle zeigt die Querschnittsbelastungen an den wichtigsten Querschnitten in der
Marktgemeinde.
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Nr Querschnitt Belastung Analysefall Belastung Nullfall 2035
DTVw [Kfz/24 h] DTV [Kfz/24 h]

1 Leopold-Gattringer-Strale West 15.000 16.300
2  Leopold-Gattringer-StralRe Ost 13.600 14.600
3 Ik(ier(():ﬁglr(]jg-gsastterlnger-StraBe sudl. 10.300 10.500
4 | WienerstralBe noérdl. BahnstralRe 11.600 11.400
5 Kirchengasse 11.800 11.700
6 BahnstraBe 6stl. Wienerstralie 4.800 5.800
7 Enzersdorferstra3e nordl. Heugasse 16.300 17.800
8 Enzersdorferstra3e stdl. Heugasse 8.500 9.100
9 FeldstraBe sudl. Wienerstralie 20.700 21.200
10 FeldstraBe nordl. Wienerstral3e 12.600 13.600
11 FeldstraBe nordl. Liebermannstral3e 5.500 7.100
12 LiebermannstraRe ostl. FeldstralRe 7.400 8.400
13 Bl12a nérdl. WienerstralRe 32.900 35.200
14  WienerstralRe westl. B12a 19.100 19.700
15 Bl12a sudl. Wienerstralie 15.800 16.300
16 Franz-Schubert-Stralie 8.800 9.400
17 Jakob-Fuchs-Stral3e 4.300 4.700
18 Liechtensteinstralle 4.400 6.400

Im Prognosefall 2035 ist zu erkennen, dass die Streckenbelastungen in allen gezeigten Querschnitten
steigen.

Auf den HauptverkehrsstraRen Leopold-Gattringer-Straf3e steigt der Verkehr um ca. 9 %, auf der
FeldstralRe um ca. 8 % und auf der B12a um ca. 7 %.

Auch in den Nebenstral3en steigt der Verkehr, auf der Liechtensteinstral3e bis zu +2.000 Kfz/24 h.
Auf anderen NebenstralRen, wie der Franz-Schubert um +600 Kfz/24 h.

Im HauptstraBennetz des Kernstadtbereichs (Leopold-Gattringer-StraRe, Kirchengasse und
Wienerstral3e) bleibt der Verkehr in etwa auf Bestandsniveau bzw. verringert sich nur marginal.

Diese Veranderungen der Verkehrsstarken sind auf die generelle Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2035
zurickzufiihren. Die Marktgemeinde Brunn liegt im direkten Einzugs- und Durchgangsverkehrsbereich
zwischen Mddling und Wien und erfahrt daher diese Verkehrssteigerung direkt. Zudem sind die
umliegenden Autobahnen A2 und A21 schonim Analysefall hoch ausgelastet, sodass die B12, B12a und
die B13 als Ausweichachsen fungieren.

Dass der Kernstadtbereich keine Verkehrssteigerung verzeichnet, liegt an der im Bestand hohen
Auslastung dieser Querschnitte. Diese Querschnitte kbnnen nicht mehr viel an weiterem Kfz-Verkehr
aufnehmen, ohne dass durch die Widerstande, die sich ergeben, Ausweichroutenim Nebennetz attraktiver
werden. Somit ist auch die héhere Verkehrssteigerung an der Liechtensteinstra3e zu erklaren, die als
kleinrdumige Umfahrungsroute des Kernstadtbereichs fungiert. Zudem liegt an der Liechtensteinstralle
die Aufsiedlung Klostergriinde, die hier weiter verkehrssteigernd wirkt. Im Bereich der Entwicklung
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Glasfabrik steigt der Verkehr auch merklich, jedoch nicht tber die Steigerung der direkten Umgebung
hinausgehend.

Es zeigt sich im Nullfall 2035, dass der Verkehr ohne die Durchfiihrung weiterer MaRnahmen in Brunn
zum Niveau von heute weiter ansteigt. Es zeigt sich zudem, dass die mafligebenden Verkehrsstréme im
StraBennetz in der Marktgemeinde nach bzw. von auf3erhalb oder sogar durch die Gemeinde fliel3en.
Somit wird deutlich, dass ein Teil der in der Bestandsanalyse festgestellten Verkehrsprobleme von
Erzeugern auRerhalb des Einflussbereichs der Marktgemeinde liegen.

Prognose-Planfall 1 - Tempo 30 im Nebenstral’ennetz

Der Prognose-Planfall 1 beinhaltet die Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von max.
30 km/h im NebenstraRennetz in den Wohngebieten. Im Bestand liegt diese Beschrankung in Brunn bei
max. 40 km/h, sodass zu erwarten ist, dass die Verkehrsbelastungen in den Wohngebieten sinken. Die
folgende Darstellung zeigt die mit Tempo 30 geregelten Bereiche.

Abbildung 70: Darstellung der Gebiete mit Tempo 30 (gelb), Kartengrundlage: ©Openstreetmap-Mitwirkende 2022

Anlage 6.4: Querschnittsbelastungen Prognose-Planfall 1

Anlage 6.5: Differenzbelastung ,Prognose-Planfall 1 minus Nullfall 2035
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Nr Querschnitt Belastung Nullfall 2035 Belastung Prognose-
DTVw [Kfz/24 h] Planfall 1 DTVw [Kfz/24 h]

1 Leopold-Gattringer-Strale West 16.300 16.100
2  Leopold-Gattringer-StralRe Ost 14.600 15.200
3 Ik(ier(():ﬁglr(]jg-gsastterlnger-StraBe sudl. 10.500 11.500
4 | WienerstralBe noérdl. BahnstralRe 11.400 13.200
5 Kirchengasse 11.700 13.100
6 BahnstraBe 6stl. Wienerstralie 5.800 4.100
7 Enzersdorferstra3e nordl. Heugasse 17.800 19.100
8 Enzersdorferstra3e stdl. Heugasse 9.100 11.700
9 FeldstraBe sudl. Wienerstrale 21.200 21.600
10 FeldstraBe nordl. Wienerstral3e 13.600 13.900
11 FeldstraBe nordl. Liebermannstral3e 7.100 7.100
12 LiebermannstraRe ostl. FeldstralRe 8.400 8.700
13 Bl12a nérdl. WienerstralRe 35.200 34.900
14  WienerstralRe westl. B12a 19.700 19.800
15 Bl12a sudl. Wienerstralie 16.300 17.100
16 Franz-Schubert-Stralie 9.400 7.100
17 Jakob-Fuchs-Stral3e 4.700 5.600
18 Liechtensteinstralle 6.400 3.600

Die Streckenbelastungen im Planfall 1 im Vergleich zum Nullfall 2035 zeigen, dass der erwartete Effekt
einer Verkehrsverringerung in den Wohngebieten eintritt. Es ist vor allem an der Belastung der Franz-
Schubert-Stral3e und der Liechtensteinstral3e erkennbar, wo die Verkehrsbelastung nahezu halbiert wird.
Die HauptstraRen fangen diese Entlastung auf, sodass hier die Belastungen im Bereich von bis zu +12 %
steigen.

Nicht alle Verkehrsbelastungen der NebenstralRen sinken, denn der Verkehr an der Jakob-Fuchs-StralRe
steigt um ca. 900 Kfz/24 h. Dies ist jedoch auf systemtechnische Ungenauigkeiten in der Routenwahl des
makroskopischen Verkehrsmodells zuriickzufiihren und es ist demnach in diesem Untersuchungsrahmen
nicht vollstandig zu klaren, ob diese Erhéhung des Verkehrs tatsachlich in dieser Héhe eintritt. In Anlage
6.5 ist jedoch im gesamten Wohngebiet im Bereich der Franz-Schuben-StraRe und der Jakob-Fuchs-
StralRe zu erkennen, dass der Verkehr insgesamt sinkt, was somit valide festgestellt werden kann.

Insgesamt zeigt sich ein positiv zu bewertendes Bild der verkehrlichen Wirkung der MalRnahmen. Die
Verkehrsstarken in den Wohngebieten sinken, sodass die Aufenthaltsqualitdt und die Vertraglichkeit mit
den Verkehrsmitteln der Nahmobilitéat steigt. Aus diesen Grinden kann fir diese Maflinahme eine
Empfehlung zur Umsetzung im Rahmen des Mobilitatskonzepts ausgesprochen werden.

Prognose-Planfall 2 - Tempo 30 im Nebenstrallennetz und Tempo 40 im Hauptstra3ennetz

Der Prognose-Planfall 2 beinhaltet zusatzlich zum Prognose-Planfall 1 die Umsetzung der
Geschwindigkeitsbeschrankung von max. 40 km/h im Hauptstrallennetz. Betroffen sind die Hauptstraf3en
der WienerstralRe westlich der B12a bis zur Enzersdorferstral3e sowie die Leopold-Gattringer-Stralie bis

Bernard Gruppe ZT GmbH Seite 102 von 113



Mobilitatskonzept Brunn am Gebirge B E R NAR D
Endbericht

Projektnummer: P501416 Datum: 14.02.2023 GRUPPE

zur Gemeindegrenze und die Feldstral’e bis zum Knotenpunkt mit der Wienerstraf3e. Im Bestand ist die
Maximalgeschwindigkeit hier mit 50 km/h vorgegeben, sodass zu erwarten ist, dass die
Verkehrsbelastungen insgesamt und der Anteil des Durchgangsverkehrs in der Marktgemeinde aufdiesen
Querschnitten zurtickgehen.

Die folgende Darstellung zeigt die Bereiche und StraBenquerschnitte mit einer geringeren
Temporegelung.

Tern PO .

Abbildung 71: Darstellung der Gebiete mit Tempo 30 (gelb) und Tempo 40 (rot), Kartengrundlage: ©Openstreetmap-
Mitwirkende 2022

Anlage 6.6: Querschnittsbelastungen Prognose-Planfall 2

Anlage 6.7: Differenzbelastung ,Prognose-Planfall 2 minus Nullfall 2035
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1 Leopold-Gattringer-Strafle West 16.300 15.400
2 | Leopold-Gattringer-StrafRe Ost 14.600 14.200
3 Ikﬁzﬂglndg-(;sa;gmger-&rarse sudl. 10.500 10.600
4 | WienerstralBe noérdl. BahnstralRe 11.400 11.700
5 Kirchengasse 11.700 11.800
6  Bahnstralle ostl. Wienerstral3e 5.800 4.400
7 Enzersdorferstrale nordl. Heugasse 17.800 17.200
8 Enzersdorferstra3e stdl. Heugasse 9.100 10.300
9 Feldstral3e sudl. Wienerstrale 21.200 20.400

10 | FeldstralRe nordl. Wienerstralie 13.600 14.800
11 FeldstraBe nordl. Liebermannstral3e 7.100 7.100
12 | Liebermannstralle dstl. Feldstrale 8.400 9.600
13 Bl12a nérdl. WienerstralRe 35.200 34.300
14  WienerstralRe westl. B12a 19.700 17.800
15 Bl12a sudl. Wienerstralie 16.300 17.000
16 | Franz-Schubert-Stralle 9.400 7.800
17 Jakob-Fuchs-StraRe 4.700 4.900
18 Liechtensteinstralle 6.400 5.100

Bei Umsetzung einer Verkehrsgeschwindigkeitsreduktion in ganz Brunn (von Tempo 40 auf Tempo 30
sowie von Tempo 50 auf Tempo 40) stellt sich der zu erwartende Effekt im Vergleich zur Prognose 2035
ein.

Die Verkehrsbelastung der Querschnitte der Leopold-Gattringer-StraRe, der Feldstral3e, der
Enzersdorferstral3e und der Wienerstral3e verringern sich bis zu -1.900 Kfz/24 h.

Dazu verringern sich die Verkehrsstarken des Nebenstral3ennetzes vor allem auf der Liechtensteinstralle
(-1.100 Kfz/24 h) und auf der Franz-Schubert-Stral3e (-1.700 Kfz/24 h).

Aufgrund der nun langeren Fahrtzeiten durch die Marktgemeinde wird der Verkehr, der in der Routenwahl
flexibel ist und die Marktgemeinde umfahren kann, auf Ausweichrouten verdrangt. Diese Achsen sind die
A2, A21 oder die B12a.

Nordlich der Wienerstral3e entlang der Feldstrale und der Liebermannstralle, die weiterhin mit héherem
Tempo befahren werden dirfen, steigt der Verkehr um ca. 1.100 - 1.200 Kfz/24 h. Hier zeigt sich, dass
sich der Verkehr in Brunn friiher in Richtung Anschlussstelle Brunn am Gebirge orientiert, um tber die
A21 in Richtung Osten zu fahren. Dies liegt maR3geblich an der Tempobegrenzung der Wienerstralle.

Insgesamt verringert sich der Verkehr in der Marktgemeinde, sodass die Wirkung dieser MaRnahme als
positiv gewertet werden kann, jedoch wird vor dem Hintergrund der groRen zu erwartenden Hirden einer
Genehmigung mit den Stralenbaulasttragern keine direkte MalRnahmenempfehlung im Rahmen des
Mobilitatskonzept ausgesprochen.
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Prognose-Planfall 3 — MalBhahme Anschlussstelle Brunn West

Der Prognose-Planfall 3 beinhaltet die Errichtung einer Anschlussstelle zur Autobahn A21 an der Leopold-
Gattringer-Stral3e, die Verkehrsbeziehungen in und von Richtung Wien ermd&glicht. Mit dieser MalBnahme
soll ein Teil des Durchgangsverkehrs durch Brunn hindurch vermieden werden, da ein direkter Zugang
zur Autobahn ermdoglicht wird. Die folgende Darstellung zeigt die Lage und die mdglichen
Fahrtbeziehungen auf der Autobahn A21 der Anschlussstelle Brunn-West.

AS Brunn West.

Abbildung 72: Konzeptionelle Darstellung der AS Brunn West, Kartengrundlage: ©Openstreetmap-Mitwirkende 2022

Anlage 6.8: Querschnittsbelastungen Prognose-Planfall 3

Anlage 6.9: Differenzbelastung ,Prognose-Planfall 3 minus Nullfall 2035
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Nr Querschnitt Belastung Nullfall 2035 Belastung Prognose-
DTVw [Kfz/24 h] Planfall 3 DTVw [Kfz/24 h]
neu Anschlussstelle Brunn West R. Wien - 12.600
neu = Anschlussstelle Brunn West R. Brunn - 10.700
1 Leopold-Gattringer-Strale West 16.300 21.100
2  Leopold-Gattringer-StralRe Ost 14.600 14.100
3 Ik(iar(():ﬁglr(]jg-(;sastterlnger-StraBe sudl. 10.500 9300
4 | WienerstralBe nordl. BahnstralRe 11.400 11.700
5 Kirchengasse 11.700 10.900
6 BahnstralBe 6stl. Wienerstralie 5.800 4.900
7 Enzersdorferstra3e nordl. Heugasse 17.800 18.400
8 Enzersdorferstra3e sudl. Heugasse 9.100 10.600
9 FeldstraBe sudl. Wienerstrale 21.200 16.600
10 FeldstraBe nordl. Wienerstral3e 13.600 11.600
11 FeldstraBe nordl. Liebermannstral3e 7.100 9.000
12 LiebermannstraRe ostl. FeldstralRe 8.400 4.800
13 Bl12a nérdl. WienerstralRe 35.200 33.800
14  WienerstralRe westl. B12a 19.700 16.600
15 Bl2a sudl. Wienerstralie 16.300 16.700
16 Franz-Schubert-Stralie 9.400 8.300
17 Jakob-Fuchs-Stral3e 4.700 4.800
18 Liechtensteinstralie 6.400 4,700

Die Errichtung der Anschlussstelle Brunn-West fiihrt zunachst zu einer deutlichen Verlagerung des
Verkehrs in den Westen von Brunn. Vor allem der Quell- und Zielverkehr der direkt an der Leopold-
Gattringer-Stralle liegenden Wohngebiete verlagert sich zur neuen Anschlussstelle hin. Die
Anschlussstrecken werden mit jeweils ca. 10.700 - 12.600 Kfz/24 h belastet. Im direkten Umfeld der
Anschlussstelle ist eine Verkehrssteigerung von bis zu 4.800 Kfz/24 h auf der Leopold-Gattringer-Stralle
zu verzeichnen. Auch im Bereich Perchtoldsdorf stellt sich eine Neuausrichtung des Quell- und
Zielverkehrs zu der neuen Anschlussstelle ein.

Aus diesen Griinden kommt es zur Entlastung der 6stlichen Bereiche von Brunn im Bereich der
Wienerstral3e, der Feldstralde, der Liebermannstrae und der Anschlussstelle am Campus 21. Hier ist ein
Rlckgang von bis zu -4.600 Kfz/24 h zu erkennen.

Im Kernbereich von Brunn verringern sich die Querschnittsbelastungen nur geringfligig, im kleinen
einstelligen Prozentbereich. Daher wird die Gesamtwirkung dieser MalRnahme zur Verringerung des
Verkehrsdrucks im Ortskern als gering eingestuft.

Die erzielte Wirkung dieser MafRnahme steht kontrar zu den sehr hohen zu erwartenden Baukosten und
den Hurden der Genehmigung einer solchen neuen Anschlussstelle im hier dicht ausgebauten
Autobahnnetz. Aus dieser Abwéagung heraus wird eine Errichtung einer neuen Anschlussstelle im Bereich
Brunn West nicht empfohlen.
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Prognose-Planfall 4a/b - Ortsumfahrung Brunn Variante 1/2

Der Prognose-Planfall 4 beinhaltet die Umsetzung einer Ortsumfahrung des Kernstadtbereichs der
Marktgemeinde mit einem Tunnel, der zwischen der Wienerstral3e und je nach Variante an der Heugasse
bzw. an der Franz-Josef-Stralle anschlief3t. Ziel ist es durch die Umfahrung eine leistungsfahige
Alternative zur B12 zu bieten und damit die Verkehrsmengen im Kernstadtbereich zu verringern. Vor allem
die Durchgangsverkehre in nordlicher und sidlicher Richtung sollen damit umgeleitet werden.

Hindernisse fir die Umsetzung einer solchen Mafinahme sind die sehr hohen zu erwartenden Baukosten
und die bauliche Komplexitat einer Ortsumfahrung als Tunnel.

Die folgende Abbildung zeigt die zwei mdglichen Varianten einer Ortsumfahrung, die entlang der
Bahntrasse verlaufen sollen.

Wienerstralie Wienerstralie

Anschluss an
Franz-Josef-Stralle

Abbildung 73: Darstellung der 2 Varianten der Ortsumfahrung als Tunnel entlang der Sudbahn, Kartengrundlagen:
©0penstreetmap-Mitwirkende 2022

Anlage 6.10: Querschnittsbelastungen Prognose-Planfall 4a
Anlage 6.11: Differenzbelastung ,Prognose-Planfall 4a minus Nullfall 2035*
Anlage 6.12: Querschnittsbelastungen Prognose-Planfall 4b

Anlage 6.13: Differenzbelastung ,Prognose-Planfall 4b minus Nullfall 2035*
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neu Ortsumfahrung Brunn - 9.300 9.600
1 Leopold-Gattringer-StralRe West 16.300 16.000 18.100
2 Leopold-Gattringer-Strafle Ost 14.600 14.200 14.500
3 'k?r‘éﬁgfg'g‘sag'”ger&raﬁe stdl. 10.500 9.500 10.100
4  WienerstralBe nordl. BahnstralRe 11.400 10.600 11.300
5  Kirchengasse 11.700 10.900 11.500
6 Bahnstral3e ostl. Wienerstrale 5.800 5.100 5.000
7  Enzersdorferstra3e nordl. Heugasse 17.800 13.500 15.300
8 Enzersdorferstra3e stidl. Heugasse 9.100 11.800 7.400
9 | Feldstrale sudl. Wienerstrale 21.200 19.100 19.500

10 FeldstralRe nordl. Wienerstrale 13.600 15.300 15.800
11 FeldstraBe nordl. Liebermannstral3e 7.100 9.200 9.700
12 LiebermannstralRe ostl. FeldstralRe 8.400 8.100 8.200
13 B12a nérdl. WienerstralRe 35.200 35.200 35.400
14 WienerstralRe westl. B12a 19.700 20.900 21.100
15 Bl2a sidl. Wienerstralie 16.300 15.600 15.100
16 Franz-Schubert-Stral3e 9.400 9.600 9.800
17 | Jakob-Fuchs-StraRe 4.700 4.400 4.100
18 Liechtensteinstralie 6.400 4.100 4.200

In der Variante 1 der Ortsumfahrung ist diese als Tunnel vom Knotenpunkt Wienerstral3e/Feldstral3e bis
zur Heugasse entlang der OBB-Trasse ausgebildet. Die Ortsumfahrung wird im Planfall 4a von 9.300
Kfz/24 h befahren. Diese wirkt auf die B12 entlastend, sodass im Verlauf der Wienerstra3e nordlich der
Heugasse und der Feldstral3e bis zu -4.200 Kfz/24 h weniger verkehren. Diese Entlastung wird jedoch
deutlich gemindert, da bereits im Bestand und Nullfall viele Fahrten, die eigentlich Giber die Wienerstral3e
und FeldstraRe verlaufen wirden, in das Nebenstralennetz bspw. der Liechtensteinstralle ausgewichen
sind. Diese verlagern sich durch die freigewordenen Kapazitaten auf dem Streckenzug zurtick.

Auf der Feldstral3e und der Wienerstraf3e ndrdlich und 6stlich der Unterfiihrung steigt der Verkehr (+1.500
- 1.700 Kfz/24 h), da hier die neue leistungsfahige Ortsumfahrung anschlief3t. Die Heugasse im Siden
des Anschlusses der Ortsumfahrung wird auch starker belastet.

Letztendlich fuhrt diese sehr aufwdndige MalRnahme zu einer Entlastung der B12, was gewlnscht ist.
Jedoch sind die Entlastungseffekte aus verkehrsplanerischer Sicht nicht gro3 genug, um eine derart teure
MaRnahme zu begrinden. Daher wird diese MalRnahme nicht im Rahmen des Mobilitatskonzepts zur
Umsetzung empfohlen.

In der Variante 2 der Ortsumfahrung ist diese als Tunnel vom Knotenpunkt Wienerstral3e/Feldstra3e bis
zur Franz-Josef-StraRe entlang der OBB-Trasse ausgebildet. Dieser Verlauf der Ortsumfahrung fiihrt im
Gegensatz zur ersten Variante zu einer etwas geringeren Entlastung der FeldstraRe und der
Wienerstral3e. Zwar stellt sich eine ahnliche Belastung auf der Ortsumfahrung ein (9.600 Kfz/24 h). Jedoch
werden hier weniger Verkehr innerhalb der Marktgemeinde auf die neue Umfahrungsroute geleitet, sodass
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hier nur etwa bis zu -2.500 Kfz/24 h entlastet werden. Die sonstigen festzustellenden Effekte der
Verkehrsverlagerung sind ahnlich der Variante 1.

Auch in der Variante 2 ist diese MalBnahme nicht im Rahmen des Mobilitdtskonzepts zu empfehlen, da
der zu erwartende Nutzen nicht die hohen Baukosten aufwiegt.

Prognose-Planfall 5 - Offnung der VesperkreuzstraRRe fiir den Kfz-Verkehr

Der Prognose-Planfall 5 beinhaltet die Offnung der Unterfiihrung VesperkreuzstralRe fiir den Kfz-Verkehr
(Pkw, und Lieferwagen). Die Unterfihrung der Vesperkreuzstralle ist eine Mallnahme, die im
Zusammenhang mit dem Ausbau der Stidbahn durch die OBB geplant ist und mit Wegeverbindungen fiir
den FulR- und Radverkehr umgesetzt werden soll. Im Prognose-Planfall 5 soll die verkehrliche Auswirkung
einer Offnung fiir den Kfz-Verkehr analysiert werden.

Es wird das Ziel verfolgt, eine weitere Umfahrung um den Kernstadtbereich anzubieten, die zu einer
Verkehrsberuhigung fihren soll. Wichtig fir einen guten Anschluss der Unterflihrung ist die Ausbildung
eines neuen Knotenpunkts der Feldstrale mit der verlangerten VesperkreuzstraRe und der
Liebermannstral3e. Die Vesperkreuzstralie ist heute eine kleine WohnstralRe, die zum Nebenstralennetz
gehort. Eine Umfahrung des Kernstadtbereichs ware in dem Planfall Uber die Verbindung Feldstralle <>
VesperkreuzstralBe <> Viktor-Adler-StraRe <> Leopold-Gattringer-StralRe moglich. Die folgende
Darstellung zeigt die Lage und den Anschluss der Unterflhrung an die FeldstraBe und die
Liebermannstrale.
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Darstellung der Offnung der VesperkreuzstraRe fiir den Kfz-Verkehr, Kartengrundlagen: ©Openstreetmap-

Abbildung 74:
Mitwirkende 2022 (Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Anlage 6.14: Querschnittsbelastungen Prognose-Planfall 5
Anlage 6.15: Differenzbelastung ,Prognose-Planfall 5 minus Nullfall 2035
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neu Unterfuhrung Vesperkreuzstrafie - 5.500
1 Leopold-Gattringer-Strale West 16.300 16.400

2 Leopold-Gattringer-Strafle Ost 14.600 14.100

3 Ikier?:ﬂglr?g-gsa;terlnger-svaﬁe sudl. 10.500 10.200

4  WienerstralBe nordl. BahnstralRe 11.400 11.600

5  Kirchengasse 11.700 11.700

6 Bahnstral3e ostl. Wienerstrale 5.800 5.100

7 Enzersdorferstra3e nordl. Heugasse 17.800 18.000

8 Enzersdorferstra3e sudl. Heugasse 9.100 9.500

9 | Feldstrale sidl. Wienerstrale 21.200 19.500
10 FeldstralRe nordl. Wienerstrale 13.600 11.800
11 FeldstraBe nordl. Liebermannstral3e 7.100 8.600
12 LiebermannstralRe ostl. FeldstralRe 8.400 10.300
13 Bl12a nérdl. WienerstralRe 35.200 34.800
14 WienerstralRe westl. B12a 19.700 19.300
15 Bl2a sudl. Wienerstralie 16.300 16.500
16 Franz-Schubert-Stral3e 9.400 9.100
17 | Jakob-Fuchs-StraRe 4.700 4.200
18 Liechtensteinstralle 6.400 8.900

Die Offnung der VesperkreuzstraRe fiir den Kfz-Verkehr fiihrt zu einer deutlichen Mehrbelastung auf der
westlichen Vesperkreuzstrale. Die Unterfiihrung wird mit 5.500 Kfz/24 h belastet, welche sich im Weiteren
im Wohngebiet der heutigen VesperkreuzstralRe entweder in Richtung Norden nach Perchtoldsdorf oder
in  Richtung Siden zur Leopold-Gattringer-Stralle verteilen. Die heutigen Querschnitte der
Vesperkreuzstral3e sind fir eine so starke Mehrbelastung nicht ausgelegt, sodass diese Mehrbelastung
im betroffenen Wohngebiet negativ bewertet wird.

Die folgende Abbildung zeigt den Verkehr, der die neue Verbindung lber die Vesperkreuzstral3e nutzt.
Quellen und Ziele in Brunn liegen hier in den Wohngebieten rund um die Leopold-Gattringer-StralRe.
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Abbildung 75: Quell- und Zieldarstellung der Verkehrsmengen auf der VesperkreuzstraBe (Quelle: BERNARD Gruppe ZT
GmbH)

Im Gegenzug zur hohen Mehrbelastung auf der Vesperkreuzstrafie und den weiteren WohnstralRen ist die
Entlastungwirkung der Querschnitte im Kernstadtbereich (Wienerstral3e, Feldstra3e) eher gering. Auf der
FeldstraBe sldlich der WienerstraRe betragt diese -1.700 Kfz/24 h, was in etwa -8 % entspricht. Die
Entlastung ist vergleichsweise niedrig, sodass die Wirkung der MalBnahme als zu gering eingestuft werden
kann. Relevante Durchgangsverkehrsbeziehungen werden durch die Malinahme zu wenig beeinflusst.
Zusammen mit der Mehrbelastung im Wohngebiet der VesperkreuzstralRe kann im Rahmen des
Mobilitatskonzepts keine Empfehlung fir diese MalBhahme ausgesprochen werden.

6.3 Zusammenfassung der Ergebnisse der Verkehrsmodellierung

Im Rahmen des Mobilitdtskonzepts wurden die allgemeine Verkehrsentwicklung in Niederosterreich und
die Wirkung verschiedener Infrastrukturmaf3nahmen des Kfz-Verkehrs prognostiziert. Bis zum Jahr 2035
wird der Verkehr in Niederosterreich steigen, was sich auch auf die Querschnittsbelastung in der
Marktgemeinde Brunn auswirken wird. Diese Steigerung wird auf dem Hauptstrallen- sowie dem
Nebenstrallennetz zu spiiren sein. Aus diesem Grund wird es als sinnvoll erachtet, vor allem den Verkehr
im NebenstralRennetz deutlicher zu regeln und die Hochstgeschwindigkeiten in den Wohngebieten zu
verringern. Heute herrscht im NebenstraBennetz Tempo 40. Eine Drosselung auf Tempo 30 wirde
vermeiden, dass Verkehr in das NebenstraRennetz ausweicht und steigerte die Aufenthaltsqualitat in den
betroffenen Gebieten. Dies kann auch erwilinschte positive Effekte auf die Nahmobilitst haben
(komfortablerer und sicherer Ful3- und Radverkehr).
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Eine zusatzliche Verringerung der Hochstgeschwindigkeit auf dem HauptstraBennetz zeigte auch positive
Effekte auf die Verkehrsmengen in der Marktgemeinde. Hier sind aufgrund der Klassifizierung der
HauptstraBen als Bundestrallen hohere Hindernisse bei der Umsetzung einer solchen MaRnahme
(Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 40) zu erwarten.

Dartber hinaus wurden drei infrastrukturelle MafBnahmen auf ihre verkehrliche Wirkung hin gepriift. Diese
MaRnahmen zeigten insgesamt allerdings zu geringe Wirkungen auf die Verkehrsbelastung der
Querschnitte, vor allem im Kernstadtbereich. Die zu erwartenden Baukosten sind im Gegensatz zu den
aufgezeigten Wirkungen zu hoch, als dass eine Empfehlung dieser MalRhahmen im Rahmen des
Mobilitatskonzepts ausgesprochen werden kann.
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